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stavebnictvi, ktera
nabizi vyjimecné
technické vyhody
a potencial spliiovat stavajici i
budouci predpisy pro ochranu
Zivotniho prostfedi. Pfi vyrobé
fady jsme se inspirovali
prirodou: vyrobky neobsahuji
Sestimocny chrom ani téZké kovy
jako napfiklad olovo.
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vyrobci automobilt presné zméFit
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energie spotfebované pri vyrobg,
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Ocel pro ropné a
plynové potrubi

ArcelorMittal Flat
Carbon Europe vyrabi
ocel pro ropné a
plynové potrubi jiz vice
nez 20 let. Neni tedy
prekvapenim, Ze kazdy
rok dodava vyrobclim
trubek pro ropny
primysl a primysl zemniho plynu
po celém svété vice nez 450 000
tun za tepla valcovanych svitkd.
Nasi zakaznici tento material
pouZivaji k vyrobé trubek velkych
pramérd pro dopravu médii v
alkalickém i kyselém prostfedi.
Oceli vyrabéné v ArcelorMittal
maji vynikajici vlastnosti, a splfuji
tak i nejpfisnéjsi pozadavky na
pevnost a houZevnatost.

Laserem svarované
pristfihy jsou nyni
jesté pevnéjsi a lehdi

E Usibor® 1500P, lehka
ocel s ultravysokou
pevnosti se nad
ocekavani dobfe
osvédcila jako
konstrukéni material
v automobilovych
aplikacich, ale jeji
korozivzdorny povlak byl
prekazkou pro G¢inné svarovani.
Zpocatku to znemoziovalo pouZiti
této oceli jako materialu na vyrobu
laserem svafovanych pristfihd
(LWB), ale spole¢nosti
ArcelorMittal se tento problém
podarilo prekonat pomoci svého
patentovaného Fe3eni, které se pro
LWB stane primyslovym
standardem.
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Geers Offset nv
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V kaZdém vydani Casopisu Update ma slovo jeden z
Celnych prestavitelt ArcelorMittal.

V tomto Cisle je to Carl De Maré, feditel pro
technologicky rozvoj Flat Carbon Europe, ktery se

zamérina jednu ze zékladnich hodnot —
udrZitelnost.

UdrZitelnost po
celou dobu zivotnost

Ze vSech materiald, které kdy lidstvo
pouzivalo, produkuije pravé ocel v pribéhu
vyroby jedny z nejnizsich emisi. Vyrabi-li se
ocel ze surovin (Zelezné rudy a uhli), vznika
pri vyrobé jedné tuny 2 — 2,5 tuny CO,. Na
prvni pohled se to mdze zdat mnoho.

Ale ocel je vyjime&ny material a pFi jeho
vyrobé vznikd mnohem méné emisi nez pfi
vyrobé materialt s podobnymi funk&nimi
charakteristikami a odolnosti.

Podle odhadu spole¢nosti ArcelorMittal se
pouzitim jedné tuny oceli zabrani vzniku
dalsi tuny ekvivalentnich emisi CO, v
prabéhu fazi pouzivani a konce Zivotnosti
Zivotniho cyklu vyrobku. Je to proto, ze
dnesnilehci a pevnéjsi oceli umoziuji
vyrobclm vytvaret nové aplikace, které
nespotfebovavaji tolik energie. Tyto oceli
jsou také odolné&jsi, coZ snizuje potFebu
Udrzby. A kdyz uz vyrobek nelze pouZivat,
tak vSechna ocel, kterou obsahuje, je 100%
recyklovatelna.

Jiz nyni je ocel materiadlem s nejvy33i mirou
recyklace na svété: na konci Zivotnosti se
recykluje pfes 85 % oceli. V ArcelorMittal
kazdorocné recyklujeme vice nez 25
miliond tun. Tim snizujeme emise z nasich
provoz( o vice nez 36 milionG tun.

| pfesto recyklaci nase snahy nekonéi.

V roce 2009 oznamila spole¢nost
ArcelorMittal svdj cil snizit do roku 2020
emise 0 8 %. Jakmile toho dosahneme,
budou emise z nasi vyroby oceli o 170 kg

na tunu nizsi, a budou tak mezi nejnizsimi
v nasem odvétvi.

Abychom stanoveného cile dosahli,
vynalozili jsme do této chvile na vyzkum a
vyvoj pres 200 miliond eur. Kromé toho
investovala divize FCE v pribéhu roku 2011
jiz 70 miliond eur do projektd na zvySovani
energetické G¢innosti a recyklace Srotu.
Zdokonalovani postupt chce sice svdj ¢as,
ale ArcelorMittal nezahali. Pokracuje ve
vyvoji novych odlehcenych oceli s vysokou
pevnosti a pracuje na novych fesenich,
ktera vyuZivaji ocel. Toto viechno je k
dispozici jiz nyni.

V ramci projekt( spole¢nosti ArcelorMittal
jako napfiklad S-in motion vznikaji prakticka
a dostupna feseni pro fadu priimyslovych
odvétvi. S-in motion se zabyva aplikacemi v
automobilovém prdmyslu, zatimco projekt
FreightRail zase vyvinul leh¢i a odolnéjsi
Zelezni¢ni vozy, diky nimz bude
nejekologicté&jsi zplsob dopravy jesté
Setrn&jsik Zivotnimu prostfedi. Oceli s
organickym povlakem nové fady Nature
prinaseji nejen inspiraci pro stavebnictvi, ale
nasledné i pohodu a klid t&m, ktef stavby
uzivaji.

Vezmeme-li v Gvahu cely Zivotni cyklus,
nabizeji aplikace na bazi oceli oproti jingm
materialim vyznamné Gspory v emisich i
nakladech. Spole¢nost ArcelorMittal bude
i nadale vyvijet Usili, aby zvySovala
konkurenéni vyhodu a aby ocel i nadéle
nabizela udrZitelnost po celou dobu své
zivotnosti.

Carl De Maré
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Lepsi budoucnost pro vsechny

Za poslednich patnact let spolecnost ArcelorMittal vyvinula a otestovala novou
fadu oceli s organickym povlakem, které odpovidaji poZadavkum na stavebni
material s vysokou pevnosti a odolnosti. Tato nova fada oceli pro stavebnictvi s

nazvem

nabizi vyjimecné technické vyhody a potencial spliovat stavajici
i budouci predpisy pro ochranu Zivotniho prostfedi. Nazev

naznacuje, Ze

jsme se pri vyvoji téchto oceli inspirovali prirodou: oceli této fady neobsahuji
Sestimocny chrom ani tézkeé kovy jako napriklad olovo.

100% udrzitelnost

Ocel je zcela prirodni produkt, ktery Ize
donekonecna recyklovat. Pro splnéni
protipozarnich predpisti nebo zlepseni
vzhledu kovu se ale ocel ve stavebnictvi
nékdy opatfuje povlakem. Ve vyjimecénych
pfipadech muZe takovyto povlak obsahovat
slozky, které se mohou odplavovat do okoli
a byt nebezpecné pro ¢lovéka.

Nova Fada oceli s organickym povlakem
spolecnosti ArcelorMittal splfiuje jiZz nyni
vSechna soucasna i budouci nafizeni EU
REACH tykajici se registrace, evaluace a
autorizace chemickych latek a z nich
vyplyvajicich omezeni. Cilem REACH je
zlepsit ochranu lidského zdravi a Zivotniho
prostfedi pomoci presnéjsi a véasnéjsi
identifikace vlastnosti chemickych latek.

A

ArcelorMittal

. Nsplred

Ocekava se, Ze nafizeni REACH budou
pozménéna a omezi pouzivani SVHC, tedy
latek vzbuzujicich mimoradné obavy.
Spole¢nost ArcelorMittal se na tyto zmény
pripravila predem a uvedla na trh Fadu

, ktera neobsahuje Sestimocny
chrom ani tézké kovy.

TotéZ ale nelze Fici o ocelich s organickym
povlakem, které se do Evropy dovazeji.
Mnoho importovanych oceli m(ze mit
Spatnou kvalitu a obsahovat SVHC.

Narocné zkousky

Diky své odolnosti a univerzalnosti nasly
oceli s organickym povlakem Siroké

uplatnéni ve stavebnictvi. Mezi venkovni
aplikace patfi obkladové a stresni krytiny
a okapové Zlaby. V interiéru se tyto oceli

Rada vyvinuta v ArcelorMittal

Venkovni pouziti  Vnitfni pouziti
Granite® Standard
Granite® Boosted
Granite® Diamond
Granite® Farm
Granite® Forever

Estetic® Ambient®
Platinium

Estetic® Clean
Estetic® Flex
Estetic® Lighting

Granite® HD Estetic® Mat
Granite® HDS Estetic® Tex
Granite® HDX Estetic® Standard
Granite® HDX PV

Granite® HDX Cool xcelcolour®
Granite® PVDF xceldesign®
Granite® Shutter xcellook®
Granite® Tex

Granite® Wood

Granite® Cloudy

Granite® Comfort

Granite® Deep Mat

Granite® Flex
Granite® Rain

pouZzivaji jako sténové panely, podhledy
a osvétleni.

Soucasti fady vyvinuté v
ArcelorMittal jsou oceli jak na vnitrni, tak
i na venkovni pouZziti (viz tabulku).

V zavislosti na okolnim prostfedi se na
vyrobky vztahuje zaruka proti korozi

a olupovani natéru az 30 let.

Rada prosla narocnym testovacim
programem v trvani nékolika let, b&éhem
néjZ byly oceli v fadé mist svéta vystaveny
rliznym povétrnostnim podminkam a
zdrojlim koroze. Vysledky byly vynikajici,
obzvlasté pokud jde o korozni odolnost
(v€etné koroze hran), olupovani natéru a
celistvost natérové vrstvy.

Jsme tady pro vas

Spole¢nost ArcelorMittal vam poskytne
nastroje i inspiraci potfebné k tomu, abyste
mohli navrhnout a realizovat jakykoli
projekt. Odbornici z vyzkumu a vyvoje vam
pomohou s vybérem vhodného vyrobku a
vysveétli, jaky vliv bude mit vase stavba na
Zivotni prosttedi. Budou s vami pracovat na
vyvoji vhodného feseni, aby se negativni
vliv stavby na Zivotni prostfedi omezil.
Mohou vam také pomoci optimalizovat
pouziti konstrukénich profild a vaznic,
vypocitat nosnost a poskytnout Gdaje o
odolnosti proti ohni.

Diky ocelim fady bude prostredi
nasich staveb v budoucnu zdravéjsi,
flexibilngjsi a krasné&jsi. Tak jako pfiroda
sama.

Vice informaci o vyrobcich fady
naleznete na
www.arcelormittal.com/industry/



Arena Montpellier; Montpellier, Francie (fotografii poskytla A+ Architecture Agency)

Povlakované vyrobky fady jsou jedinecné svou texturou i
vzhledem. Maji také unikatni vlastnosti, které podtrhuji vzhled ¢i
prispivaji k vétsimu komfortu staveb.

Jednim z prikladl je Granite® Wood, ktery je k dostani v nékolika
provedenich struktury a barvy dfeva vcetné dubu a palisandru.
Diky ¢tyfem vrstvam natéru a povlaku pro venkovni pouZiti o
tloustce 35 pm se ve vyrobku snoubf hiejivy a esteticky vzhled
dreva s vyhodami oceli.

Granite® Comfort vyznamné zlepsuje teplotni komfort v
teplejsim podnebi. Organicky povlak odrazi sluneéni paprsky a
salavé teplo zpét do atmosféry a pohlcuje mnohem méné tepla
neZ soucasné oceli s organickym povlakem. Interiér je tak o

Stredni skola Marcela Sembata, Sotteville-lés-
Rouen, Francie (fotografi poskytli Archi5 a B. Huidobro)

nékolik stupit chladnéjsi, &imz se za elektfinu pro provoz
klimatizace uspofiaz 15 %.

Ocel je pFirozenou volbou i v oblasti vyroby obnovitelné energie.
Vyrobek Granite® HDX PV prinasi u fotovoltaickych aplikaci
odolnost proti degradaci a korozi zplisobené UV zafenim, a to i za
nepriznivych klimatickych podminek. Ma také atraktivni vzhled a
dokonale zapada do okolniho prostFedi. Granite® HDX PV je se
svou dlouhodobou zarukou proti prorezavéni podkladového kovu

dokonalou volbou pro solarni stresni systémy.



Vyrobci automobilll v Evropské unii budou muset do roku 2015 zajistit, aby jejich
vozidla splnovala nové prisné limity emisi CO,, jinak jim mohou byt ulozeny
vysoké pokuty. Tyto limity ale zohlednuji pouze emise vozidla v priibéhu jeho
pouzivani. Studie, kterou provedla Kalifornska univerzita v Santa Barbaie (KUSB)
pro skupinu WorldAutoSteel, dosla k zavéru, ze pokud se z Zivotniho cyklu vozidla
bere v tivahu i faze vyroby a recyklace, ma ocel vyrazné nizsi vliv na zivotni

prostiedi nez konkurenéni materialy.

Zjisténi studie KUSB/WorldAutoSteel
potvrzuji zavéry analyzy Zivotniho cyklu
(LCA) provedené v ramci projektu S-in
motion skupiny ArcelorMittal. Ze studie
LCA vyplynulo, Ze pouZitim oceli s
obzvlasté vysokou pevnosti typu UHSS u
typického automobilu segmentu C Ize
dosahnout 15% sniZzeni emisi sklenikovych
plynd vyprodukovanych ve fazich vyroby a
konce Zivotnosti vozidla. Emise se za celou
dobu Zivotnosti vozidla snizujio 14,5 % a o
6,2 graml CO,/kilometr v pribéhu faze
pouzivani (viz obrazek 1).

Studie KUSB/WorldAutoSteel zjistila, ze
oproti béZné oceli pro automobilovy

prdmysl pFinasi vysoce pevna ocel typu
AHSS znacné sniZzeni hmotnosti skeletu

karoserie (BIW). Za dobu Zivotnosti vozidla

jsou emise sklenikovych plyntio 5,1 % nizsj,

a to pfi mirném navyseni nakladd, Ci
dokonce bez jejich navysent.

6

Obrazek 1: Podil skeletu karoserie a
zavésnych soucasti srovnavaci verze
vozidla segmentu C a vozidla S-in

motion na ekvivalentnich emisich CO,
(Zdroj: ArcelorMittal)
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V porovnani s hlinikem nabizi ocel AHSS
Uspory naklad( i emisi sklenikovych plynd.
U vozidla z hlintku jsou emise sklenikovych
plyn( za dobu jeho Zivotnosti 0 2,6 % a
naklady az o 65 % vy3si neZ pfi pouziti
AHSS. Rozdily v nakladech a emisich mezi
pouzitim srovnavaci varianty AHSS a
varianty s hlinikem jsou znazornény na
obrazku 2.

Nedostatky ve strategii

Obé studie upozorfiuji na nedostatky ve
strategii EU pro snizovani emisi
sklenikovych plynd produkovanych
automobilovou dopravou. Od roku 2012
musf ur€ené procento novych vozidel od
vyrobcl OEM splfiovat emisni limity
stanovené unii. Tyto limity se budou
kazdorocné zprisiiovat az do roku 2015,
kdy primérné emise v3ech novych vozidel
v EU nesmi prekrocit 130 g CO,/km. Cile
pro snizovani emisi jiz byly stanoveny aZ do
roku 2020, kdy se predpoklada snizeni
prdmérnych emisi na 95 g CO,/km.

V pripadé, Ze nezaleZi na nakladech, je
pomérné snadné splnit stanovené limity
pouZitim leh¢&ich materiald, jako je hlinik
nebo plast vyztuzeny karbonem (CFRP).
PouZiti téchto materiald s nizkou hustotou
a vysokou intenzitou emisi sklenikovych



Obrazek 2: Pouzije-li se misto vysoce pevné oceli AHSS hlinik, zvy3uji se emise
sklenikovych plynt i nadklady. Zakladnim srovnavacim ukazatelem jsou emise a

naklady AHSS (zdroj: WorldAutoSteel)

65,0 %

Hmotnost ~ Hmotnost Spotreba Emise Néklady
skeletu vozidla paliva sklenikovych naskelet
karoserie plynd LCA  karoserie

plynl ale mize v kone¢ném dsledku
znamenat nechténé zvyseni Ghrnnych emisi
sklenikovych plynd za dobu celého
Zivotniho cyklu vozidla.

Vyroba oceli produkuje pomérné malo emisi
a na konci Zivotnosti Ize ocel z vozidla
recyklovat, aniZ by to mélo negativni vliv na
jeji viastnosti. Pouziti recyklované oceli na
vyrobu oceli nové pak emise jesté dale
snizuje.

Druhy emisi

Z porovnani je zfejmé, Ze emise
vyprodukované jinymi materidly ve fazi
vyroby jsou dosti vysoké (viz obrazek 3).
Napfiklad pfi vyrobé jednoho kilogramu
hlintku se vyprodukuje 4,5 — 6,3 krat vice
emisi sklenikovych plyn( neZ pfi vyrobé
stejného mnozstvi oceli. U CFRP jsou tyto

emise 8,4 —11,5 krat a u hof¢iku 7,2 — 22,5  jsou recyklovatelné jen obtizné, takze kon¢i

krat vyssi.

Zalezi také na druhu emisi. Jediny
sklenikovy plyn emitovany pfi vyrobé oceli
je oxid uhlicity. PFi vyrobé hliniku se do
ovzdusi uvoliuji perfluorokarbony a horcik
je zase odpovédny za emise hexafluoridu
siry. Studie LCA se zabyva cenou Skod
zpUsobenych Zivotnimu prostredi a
predstavuje odpovédny pristup k méreni
vlivu vozidla na Zivotni prostredi po celou
dobu jeho Zivotnosti.

Ve snaze omezit mnozstvi odpadu, ktery
se s koncem Zivotnosti vozidla uklada na
skladkach nebo spaluje, stanovila EU s
platnosti od roku 2015 minimalni miru
recyklace a opétovného pouZziti na 85 % na
jedno vozidlo (smérnice 2000/53/ES o
vozidlech s ukon¢enou Zivotnosti). Tento cil
Ize snadno splnit pravé pomoci ocel, ktera
je 100% recyklovatelna. Naopak nékteré
materialy pouZivané na vyrobu automobild

ve spalovnach nebo na skladkach.

Obrazek 3: Ekvivalentni emise CO, z vyroby materialG pouZivanych pro vyrobu

vozidel (zdroj: WorldAutoSteel)

Emise sklenikovych plynt ve vyrobni fazi (v kg CO, ekv/kg materialu)

Ocel . 2,0-2,5

Hlinik 4 11,2-12,6

Soucasny pramér
Emise sklenikovych plynd
Prvovyroba

CFRP - plast vyztuZeny karbonem _ 21-23

Pouziti postupu, ktery zohlednuie cely Zivotni cyklus vyrobku, je
jediny zpUsob, jak mohou vyrobci automobild presné zmérit a
takeé snizit celkové mnozstvi energie spotrebované pri vyrobé,
pouZivani a recyklaci jejich vyrobkU. To jim umozni realizovat
efektivni a komplexni feSeni, a nikoli pouze narazova opatreni.

S-in motion

S-in motion je nova koncepce pro
automobilky, které chté&ji vyrabét lehdi,
bezpecnéjsi a ekologictéjsi vozidla pro
21. stoleti.

Vice informaci naleznete na nasich
strankach vénovanych projektu S-in
motion: www.arcelormittal.com/
automotive/s_in_motion

PouZiti postupu, ktery zohledfuje cely
Zivotni cyklus vyrobku, je jediny zplsob, jak
mohou vyrobci automobild pfesné zméfit a
také sniZit celkové mnoZstvi energie
spotfebovavané pfi vyrobé, pouZivani a
recyklaci jejich vyrobkd. To jim umozni
realizovat efektivni a komplexni feSeni, a
nikoli pouze narazova opatfeni. | regulacni
organy by se mély vydat cestou
zohlediovani celého Zivotniho cyklu, aby
jimi stanoveny cil na efektivni snizovani
emisi mohl byt skute¢né spinén.

Vysledky zmifovanych studii potvrzuji, Ze
ocel ma nejen slibnou budoucnost v
automobilovém primyslu, ale i aktivni a
naprosto zasadni Glohu v ochrané nasi
planety.

o)’WorIdAutoSteeI

WorldAutoSteel

WorldAutoSteel je konsorcium
ocelarskych podnikd, které zalozila
asociace World Steel Association s cilem
hledat nové moZnosti, jak vyuZivat ocel
pri vyrobé automobilll s nizkymi emisemi
CO,. Vice informaci o konsorciu a
zmifovanych studiich naleznete na
adrese www.worldautosteel.org



FreightRail:

na spravné koleji k

Typicky evropsky vysokosténny nakladni vagon ma Zivotnost 30 az 50 let. Na
konci Zivotnosti uZ byva opotfebeni riznych souéasti vagonu natolik zavazné, ze
by to vyZzadovalo témér Gplnou obnovu vagonu. A to pro provozovatele nakladni
dopravy znamena obrovskou financni zatéz. Divize R&D Industry spolecnosti
ArcelorMittal se k tomuto naro¢nému Gkolu postavila ¢elem a stanovila si cil najit
nizkoldrzbové feSeni pomoci oceli s obzvlasté vysokou pevnosti (UHSS).
Pouzitim oceli typu UHSS se také sniZuje hmotnost vozi, ¢imz se jesté vice

zvysuje udrzitelnost Zeleznicni dopravy.

K poskozeni vysokosténnych nakladnich
vozU dochazi hlavné pfi nakladce a
vykladce. Naklad narazejici na vnitfek vozu
zpUsobuje otlaky a trhliny v podlaze a
sténach a v krajnim pfipadé mlze vagon
zcela poskodit.

Snizit hmotnost a zlepSit funkéni
charakteristiky

InZenyfi z R&D Industry ArcelorMittal si
vybrali jako referencni verzi vysokosténny
vlz E71.Viz E71 se béZzné pouziva v celé
Evropé a obvykle se vyrabi z konstrukeni
oceli jakosti S235JR, ktera ma dobrou
korozni odolnost.

Standardni prazdny vagon E71 vazi
priblizné 27 tun. Ma objem 70 m3 a pIné
nalozeny mdZe vazit az 80 tun. Cilem bylo
snizit pomoci oceli UHSS prazdnou
hmotnost a umoznit pfipadné navyseni
kapacity.

Pro vyrobu nového vozu byly vybrany tFi
jakosti oceli: S420MC a SS00MC,
nizkolegované oceli s vysokou pevnosti
(HSLA), a ST00MC, nizkolegovana ocel s
obzvlasté vysokou pevnosti. Vsechny tFi
jakosti maji vynikajici pomér hodnot
pevnosti a hmotnosti a nabizeji potencial ke
snizovani hmotnosti (viz tabulku 1). Pouziti
oceli typu UHSS k vyrobé Zelezni¢niho vozu
vede i k Gspore v ekvivalentnich emisich
CO,. Vagony maji nejen nizsi hmotnost a ve
fazi pouzivani produkuji méné emisi, ale
jesté se na jejich vyrobu spotfebuje méné
oceli, coZ vede ke sniZzeni emisi pri vyrobé

a dopravé.

Nové reseni

Pro podvozek vysokosténného vagonu byla
vybrana jakost S420MC. Divodem byla
hlavné jeji tuhost, ale i vysoky pomér
hodnot pevnosti a hmotnosti a odolnost
proti Gnavé. Tuhost byla ddlezitym kritéri-

Tabulka 1: Jakosti oceli s vysokou pevnosti vybrané pro vysokosténny viiz

Mez
% pouziti Mez pevnosti
(podle kluzu v tahu
Jakost hmotnosti) (MPa) (MPa) Typ
S420MC 30 > 420 480-620  Nizkolegovana s vysokou pevnosti (HSLA)
S500MC 55 > 500 550-700  Nizkolegovana s vysokou pevnosti (HSLA)
S700MC 17 > 700 750-950  Nizkolegovana s obzvlasté vysokou

pevnosti (UHSS)

Usporam

em, protoZe podvozek vysokosténného
vozu je vystavovan znacnému ohybovému
napéti, obzvlasté pri nakladce.

Pro stény vozu byla vybrana jakost
S500MC, protoZe ma vynikajici mechanické
vlastnosti, zvlasté pak houzevnatost a
odolnost proti namahani, kterému je
vystavena v pribéhu nakladky a vykladky.
Ze v3ech soucasti vysokosténného vagonu
hrozi nejvétsi poskozeni podlahovému dilci.
Pro tuto aplikaci byla vybrana ocel s
obzvlasté vysokou pevnosti S7T00MC, a to
kvili odolnosti proti naraziim a schopnosti



Obrazek 1: Pouziti vybranych jakosti vysoce pevné
oceli pro vyrobu vysokosténného vagonu

Obrazek 2: Vysledky razovych zkousek u S235JR (vlevo)
a S700MC (vpravo)

m 5420MC @ S500MC @& S700MC

absorbovat energii (viz obrazek 2). Diky
tomu, Ze ma tato jakost tak vysokou
pevnost, je mozno snizenim tloustky oceli
dosahnout vyznamného sniZzeni hmotnosti,
aniz by to mélo negativni vliv na funkéni
charakteristiky a bezpeénost.

Zlepsit opravitelnost a snizit naklady

ProtoZe k poskozeni vozu mliZe dojit na
vzdalenych mistech, inZenyri z R&D volili
pouze ty oceli, které jsou snadno svaritelné
a které Ize opravit pomoci stavajiciho
vybaveni.

Celkové naklady na material nového vagonu
byly niz3i nez u E71. Vysoce pevna ocel ma
sice vy38i cenu neZ jakost S235JR, ale je ji
zapotFebi méné. Dochazi také ke zlep3eni
tvaritelnosti v provoznich podminkach, coz

prinasi dalsi Gspory v nakladech.

S cilem zjistit, zda novy viz spliiuje
pozadavky na tvafitelnost, byly provedeny
kompletni studie proveditelnosti v provoz-
nich podminkach. Odbornici z R&D také
provedli obnovu zadni stény stavajiciho
vozu pomodT jedné z jakosti oceli UHSS,
aby proveéili jeji funkeni charakteristiky ve

skute¢ném provozu. Po dvou letech
nepretrzitého pouzivani nebylo na zadni
sténé ani na svarech viditelné zadné
poskozeni.

Diky svému potencialu uspofit naklady a
snizit hmotnost jiz nové Fe3eni pro nakladni
vozy s pouzitim UHSS prilakalo pozornost
vyrobcl a provozovatel(l Zelezni¢nich
vagont (viz pripadovou studii ERMEWA).
Toto Fedeni je totiZ zarukou, Ze Zeleznicni
doprava bude jesté po mnoho desetileti

ekologicky nejSetrnéjsi nakladni dopravou.
|

Pripadova studie: ERMEWA - zdokonalené feseni

Pokud by se podafilo zvysit kapacitu vozu, znamenalo by to jeSté vyraznéjsi snizeni
emisi. S timto napadem se na tym odbornik( z R&D spolecnosti ArcelorMittal obratil
francouzsky vyrobce a provozovatel vagond ERMEWA. A co bylo cilem? Vyrobit vagon,

ktery by mél vétsi objem nakladového prostoru a vyssi nosnost nez plvodni

vysokosténny viz E71.

InZenyrlim z ArcelorMittal se pomoci stejnych vysoce pevnych oceli vybranych pro novy
vysokosténny viz E71 podafilo navysit celkovou hmotnost plné naloZeného vagonu na
. 90 tun, coz v porovnani s plivodnim modelem E71 €ini 12,5 % navic. Maximalni nosnost
R‘ se zvysilao 27 % na 67,5 tun a objem nakladového prostoru vzrostl ze 70 na 100 m3,
tedy 0 43 % (viz tabulku 2). ArcelorMittal odhaduije, Ze toto zdokonalené feseni prinese
F\. 40% snizeni ekvivalentnich emisi CO, na kazdou tunu pfepravovaného zboZi.

)

Tabulka 2: Vysledky zdokonaleného vagonu ERMEWA

Reseni ERMEWA
(navyseni objemu

Reseni 1
Referencni  (stejny objem

verze E71

Specifikace

Hmotnost prézdného vagonu
Nosnost (max.)

Celkova hmotnost

Objem nakladového prostoru (max.) 70 m3

Naklady na material

jako E71)
181t (-33 %) 22,5t (-17 %)
53t 67,5t (+27 %)
71t (<11 %) 90t (+12,5 %)
70 m3 100 m3 (43 %)

-34% -5%




Vysoka pridand hodnota diky
vysokouhlikové oceli

Mnoho zpracovatell oceli dava prednost vysokouhlikové oceli vyrabéné

v 2 ¥ vox

spoleénosti ArcelorMittal, a to kvuli jeji vynikajici vnitrni istoté, pricnému
profilu a vyvazenému chemickému sloZeni. ArcelorMittal nabizi ucelenou fadu
standardizovanych vysokouhlikovych oceli, ktera je jeSté doplnéna o specialni
jakosti, abychom mohli pInit poZzadavky nasich odbératelt vysokouhlikové oceli.
Tymy pro vyzkum a vyvoj navic vZdy ochotné vyjdou vstfic zakaznikdm, ktefi
potrebuji vysokouhlikové oceli konkrétnich vlastnosti.

Vysokouhlikové oceli vyrabéné spolecnosti
ArcelorMittal béZné obsahuji0,3 - 1,1 %
uhliku. Cim vy33i je obsah uhliku, tim

pevnéjsi a tvrdsi bude ocel po tepelném
zpracovani.

Diky své tvrdosti a pevnosti je
vysokouhlikova ocel idedlni pro opakované
namahané mechanické soucasti jako
napriklad pruzné mérici pasky, pily, Srouby
a zahradnické nlzky. VV automobilovém
prdmyslu se tato ocel hojné vyuZziva pro
vyrobu soucasti do novych vozidel, napr.
spojek, sedadlovych kolejnic, pfezek pro
bezpecnostni pasy a pruzin. Vysokouhlikové
oceli nachazeji uplatnéni i v Zeleznicni
dopraveé pfi vyrobé kol, kolejnic, naprav

a svérek k upinani kolejnic k prazctim.

95 % vysokouhlikové oceli vyrobené v
evropskych zavodech ArcelorMittal se
spotfebovava ve Ctyfech zemich (viz
obrazek 1). Diky jeji kvalité je o ni ale zajem
po celém svété. Nas zavod v Dunkirku
napfiklad pIni poZadavky zakaznikd

Diky své tvrdosti a pevnosti je vysokouhlikova
ocel idedini pro opakované namdahané mechanické
soucdsti jako napfiklad pruzné merici pasky, pily,
Srouby a zahradnické ndzky.

dodavkami do vychodni Evropy, Ciny
a USA.

Vysoka vnitrni Cistota pro vyssi kvalitu

Vysokouhlikové oceli spolecnosti
ArcelorMittal se dodavaji zpracovateldim
ve formé za tepla valcovaného vstupniho
materialu. Ocel je urena k valcovani za
studena, pfipadné k tepelnému zpracovani.
Konkrétni zplsob zpracovani zavisi na
aplikaci, na kterou ma byt ocel pouzita.

Pro zlepSeni pevnosti a mechanickych
vlastnosti po valcovani za studena zakaznici
dale ocel €asto zpracovavaji kalenim a
popousténim. Vysledkem je houZevnatéjsi

a odolné&jsi vyrobek.

Pro zakazniky nakupujici vysokouhlikovou
ocel méa zasadni vyznam typ a mnozstvi
vmeéstk(, které se tvori v prib&hu vyroby
oceli. Vméstky mohou zpUsobit ztratu
pevnosti oceli, obzvlasté pri tvareni a
dalsim zpracovavani. Vysokouhlikové oceli
z ArcelorMittal maji nizkou vmeéstkovitost,
diky ¢emuz Ize ocel dale zpracovavat, aniz
by dochazelo ke vzniku trhlin (viz tabulku
1). Nizka vméstkovitost je zarukou velmi

vysokeé kvality vysokouhlikovych oceli
vyrabénych v ArcelorMittal.

ProtoZe vétsina vysokouhlikovych oceli se
po podélném déleni dale valcuje, je snahou
ArcelorMittal dodavat svitky s optimalnim
pricnym profilem. VZdy Ize zarucit hodnotu

Obrazek 1: Hlavni evropské trhy pro
vysokouhlikové oceli vyrabéné v
ArcelorMittal (% z celkového objemu
v postupu za rok 2011)

Jiné 3,3%

Y

Némecko
421 %

Francie
26,0 %

Tabulka 1: Primérné vméstkové €islo u vysokouhlikovych oceli ArcelorMittal podle

normy NFA 04.106

znamena, Ze ocel ma prilis vysoké mnoZstvi vméstka.

Oxisulfidické
(Hlinitany)

Sulfidické

Vméstkoveé &islo (maximum)

Oxisulfidické Oxisulfidy
(Kfemicitany) kulovitého tvaru



Tabulka 2: Rozméry vysokouhlikovych jakosti vyrabénych v ArcelorMittal
Podrobnosti o jakostech C35E AM FCE, C70S AM FCE a C80S AM FCE jsou k dispozici na vyZadani.

C40EEN 10083-2, C60EEN 10083-2,
C40E AM FCE, C45EEN C50EEN 10083-2, C60E AM FCE, C67S AM
10083-2, C45E AM FCE C50E AM FCE FCE, C75S AM FCE C100S AM FCE
Tloustka (mm) Min. Sitka  Max. Sirka Min. Sitka  Max. Sitka Min. Sitka  Max. itka Min. Sitka  Max. Sitka
2,00<tl.<2,25 1330 1330 1330 1330
2,25<tl.<2,50 1360 1360 1360 1000 1360
1000
2,50<tl.<5,00 1000 1390
1000 1390
500<tl.<8,00 1390
1390
8,00 <tl. < 10,00 = =
10,00 < tl. < 12,00 = =
nizsinez 60 um a v pripadé pozadavku Vlysokouhlikové oceli z ArcelorMittal maji nizkou vmestkovitost, diky Cemuz Ize ocel ddle zpracovavat,

aniz by dochézelo ke vzniku trhlin.

zakaznika umi ArcelorMittal dosahnou i

nizsich hodnot (za urcitych okolnosti az
30 um).

Pfisn&jsi tolerance tloustky pro splnéni
potreb zakaznika

Vysokouhlikové oceli vyrabéné v
ArcelorMittal se obvykle nabizeji v
tolerancich, které odpovidaji 75 % hodnot
toleranci uvedenych v normé EN
10051:2010. Pro zvlastni aplikace je
spolecnost ArcelorMittal schopna
nabidnout 50% ¢i dokonce 33% hodnoty
béznych toleranci tloustky.

oceli ve svitcich, ArcelorMittal je schopna
tento material dodavat i ve formé plecht.
Svitky s velkou tloustkou se také mohou

dodavat podélné délené a Ize je objednat
morené nebo nemorené.

Soucasti sortimentu vysokouhlikové oceli je
patnact jakosti, které Ize jiz nyni pouZivat
pro mnoho rliznych aplikaci. ArcelorMittal
fadu jesté dale rozsifuje o nové
vysokouhlikové jakosti jako 51CrV4.

Vice informaci

Vice technickych tdajdi o
vysokouhlikovych ocelich najdete v
letacku na adrese
www.arcelormittal.com/industry >
Products & Services > Product
document centre Industry




Presné trubky pro automobilové

Trubkové vyrobky nachazeji $iroké uplatnéni v automobilovém pramyslu, at uz v
soucasnych ¢i moznych budoucich aplikacich. Vyborny pomér hodnot pevnosti a
hmotnosti poskytuje vyrobciim automobili spoustu moZnosti, jak snizit
hmotnost svych vozidel, aniZ by to mélo negativni dopad na bezpecnostni
aspekty. Divize Tubular Products Automotive Europe spolecnosti ArcelorMittal
Gzce spolupracuje s nasimi zakazniky z automobilového primyslu na unikatnich
reSenich pro jejich vozidla. Tento tym ma jizZ mnohaleté zkusSenosti a spoluprace

s nim pfinasi zakaznikdm pfidanou hodnotu a konkurenéni vyhodu.

Aplikace napfri¢ celym vozidlem

Presné trubkové vyrobky s vysokou
pevnosti a nizkou hmotnosti jiz nasly
uplatnéni ve skeletu karoserie (BIW),
napriklad jako vyztuhy dvefia systém
absorbovani energie narazu. Trubkové
vyrobky se pouZzivaji také v systémech
napravy jako torzni ¢len, kyvna ramena,
pruzici tlumicové jednotky a kyvna vzpéra
uloZeni motoru. V interiéru vozidla najdete
trubky v ramu sedadel, air bagu a
mechanizmu Fizeni.

Existuje ale i spousta dalsich moZnosti jak
VyUuZit vysoce presné ocelové trubky v
automobilech. Jedna z moznych aplikaci,
ktera se pravé provéruje, je pouZziti trubek
tvarovanych technologii hydroforming jako
trubkovych ram@ nebo vyztuh karoserie.
Hlavni vyhodou je, Ze tyto soucasti Ize
tvarovat jako jeden dil, ktery ma nizkou
hmotnost a lepsi tuhost.

Vyhody pouziti trubek

Trubky nabizeji vyborny potencial ke
snizovani hmotnosti vozidel. PIné tyce maji
sice vy3si pevnost, ale duté ocelové trubky
se zase pysni mnohem lepsim pomérem

hodnot pevnosti a hmotnosti.

Oproti plnym ty¢im prinaseji trubky také
vyznamnou Gsporu hmotnosti. PouZijete-i
napriklad misto 25 mm tyce trubku
stejného prdméru s tloustkou stén

2,5 mm, sniZite tak hmotnost 0 63 %.

Ocelové trubky v automobilovych
aplikacich prokazatelné& snizuji naklady,
zvy3uji pevnost a redukuji pocet svard.
Soucasti automobild vyrobené z trubek
podstatné snizuji celkovou hmotnost, coz
optimalizuje spotfebu paliva a Setfi Cas i
naklady pri klicovych vyrobnich procesech.
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Vysoce specializovani odbornici

Tubular Products Automotive Europe je
vysoce specializovana divize spole¢nosti
ArcelorMittal, ktera se zabyva dodavkami
presnych trubek pro automobilovy prdmysl.
Je soucasti vétsi divize Tubular Products,
coz umoziiuje rourovnam dodavajicim své
vyrobky automobilkam tézit ze spolecnych
zdrojl a zkuSenosti.

KonstruktéFi Gzce spolupracuji se svymi
kolegy z divize Tubular Products a's
celosvétovou siti center ArcelorMittal pro
vyzkum a vyvoj zamérenych na
automobilovy primysl a pracuji na vyvoji
novych vyrobk{ pro automobilovy trh.
Pracovnici na pozici resident engineer jsou k

dispozici s technickym poradenstvim a
servisni centra ArcelorMittal zase poskytuji
sluzby vyroby a testovani prototypt pro
nova konstrukeni Fesent.

Pouzijete-li misto 25 mm tyce
trubku stejného priméru s
tloustkou stén 2,5 mm, snizite
tak hmotnost 0 63 %.



aplikace

Typické trubkové soucdsti v modernim
automobilu

PFednia zadnindprava pro automobil Renault Mégane Il s
trubkovym torznim &lenem (v Cervené barvé na zadnindprave),
tlumici pruZeni (v Cervené barvé na predni asti), prednikyvna
vzpéra (v Cerné barvé na predni casti) a soucdst pro absorbovani
energie ndrazu (ve stfibrné barvé na predni ¢asti)

Expanze na vychodé

V/ Evropé vyrabi spolecnost ArcelorMittal
presné trubky pro automobilovy priimysl
jiz ve tfech zavodech: v Hautmont a
Chevillon na severu Francie a v Karviné

v Ceské republice.

V reakci na kroky zakaznik(, ktefi rozsiruji
své podnikani ve vychodni Evropég, byla v
karvinské rourovné navysena kapacita
vyroby pro automobilovy prémysl. Diky
své dlouhodobé Gzké a spolehlivé
spolupraci s témito automobilkami ma
spole¢nost ArcelorMittal nemaly
potencial byt jejich snaham napomocna.

Abychom mohli nabizet vyrobky za
konkurenceschopné ceny, svitky se
nakupuji v misté. Jednotny lokalni
dodavatelsky fetézec spolecnosti
ArcelorMittal zajistuje, Ze vyrobci
automobilll ziskaji vyrobky stejné kvality,
at uZ se jejich provozy nachazeji kdekoli.

Rourovna v Karviné ma nyni dvé svarovaci
linky na vyrobu presné kalibrovanych
trubek pro automobilovy priimysl a
zarizeni na vyrobu tazenych trubek.
Zavod vyrabi také strojni trubky pro jiné
aplikace ve strojirenstvi.

Navy3eni kapacity rourovny v Karviné je
dalsim ddkazem, Ze spolecnost
ArcelorMittal je ochotna realizovat
investice, které jsou potfebné k tomu, aby
byla pro automobilovy primysl i nadale
preferovanym dodavatelem.

Trubkova torznity¢ pro
zadnindpravu vozidla
Renault Mégane Ill

Pouziti trubek z oceli s
obzvlasté vysokou pevnosti
prinese zakaznikim vyznamné
snizeni hmotnosti.

Nova reSeni

Automobilovy prdmysl neustale zavadi
inovace s cilem snizovat svdj vliv na Zivotni
prostredi a vyrabét pro zakazniky
bezpecnéjsi a lepsi vozidla. Divize Tubular
Products Automotive spolupracuje s
vyrobci automobild na vyvoji presnych
trubek pro nové aplikace a zdokonalovani
vyrobnich procest, které ji pomahaji téchto
cilt dosahnout.

PouZitim oceli s vysokou pevnosti jiz divize
vyvinula trubky, u nichZ nenf nutné tepelné
zpracovani. To nasim zakazniklim umoZniuje
zredukovat vyrobni proces o nékolik krokd,
a dosahnout tak 3tihlejsiho vyrobniho
postupu a snizeni naklad( na vyrobu
soucastl.

Tym divize se zabyva i vyvojem novych
jakosti oceli pro vyrobu trubek. PouZiti
trubek z oceli s obzvlasté vysokou pevnosti
(UHSS) prinese zakaznikdm vyznamné
snizeni hmotnosti a zlepSeni povrchu i
mechanickych vlastnosti.

Vice informaci

Divize Tubular Products spole¢nosti
ArcelorMittal s provozy na 24 rliznych
mistech ve 13 zemich je jednim z éelnych
a nejdiverzifikovanéjsich vyrobct trubek a
trubkovych vyrobkd. Tubular Products
vyrabéji a dodavaji kompletni sortiment
trubkovych vyrobkd s neprekonatelnym
rozsahem rozmér(. Divize se soustFedi
jak na automobilovy, tak i na energeticky
a strojirensky trh.

Vice informaci o divizi Tubular

Products Automotive spole¢nosti
ArcelorMittal najdete na adrese
www.arcelormittal.com/tubular
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Jiz vice nez 20 let vyrabi ArcelorMittal Flat Carbon Europe ocel pro tézbu a
dopravu ropy a zemniho plynu. Neni tedy prekvapenim, Ze kazdy rok dodava
vyrobcim potrubi pro ropny primysl a primysl zemniho plynu po celém svété
vice nez 450 000 tun za tepla valcovanych svitkd. Nasi zakaznici tento material
pouZivaji k vyrobé trubek velkych praméra pro dopravu médii v alkalickych i
kyselych podminkéach. Oceli vyrabéné v ArcelorMittal maji vynikajici vlastnosti,
a splnuji tak i nejprisnéjsi pozadavky na pevnost a houZevnatost.

Manipulace s bramou ve vybehové &asti zarizeni
plynulého odlévéni ve Fos-sur-Mer.
(Foto: Alain Chauvet)

Za tepla vélcované svitky mohou mit velkou
hmotnost (aZ 45 t) i $itku (aZ 2150 mm).
(Foto: Alain Sauvan)

ArcelorMittal Flat Carbon Europe vi, Ze pro
zakazniky je nesmirné ddleZita vasnost
dodavek. Jakmile je v ropném priimysilu ¢i
primyslu zemniho plynu uzavfena smlouva,
vyrobci musi ve velmi kratkém ¢ase naplno
zahéjit vyrobu trubek pro dopravu
hoflavych médii. Diky své Ghrnné kapacité

Spolec¢nost ArcelorMittal ma dostatecnou kapacitu,
aby mohla pinit i velké objednévky od naSich
zékaznikd.

(Fotografii poskytla S.C.C. Nigeria Abuja)




a primému propojeni s pristavy jsou vyrobni
zavody spole¢nosti ArcelorMittal v
Brémach a Fos-sur-Mer vybaveny tak, aby
tento Ukol splnily. Letos zacal oceli pro
vyrobu trubek pro dopravu hoflavych médii
vyrabét i zavod ArcelorMittal v Krakové,
coZ nam umozni navysit celkovou kapacitu
a byt zakaznikovi zase o néco blize.

PrvotFidni zpracovani

Kvalitni ocel za¢ina u kvalitni bramy. Pro
vyrobu oceli pouZivané k vyrobé a tézbé
ropy a zemniho plynu se v ArcelorMittal
pouZzivaji ty nejlepsi metalurgické procesy.
V kyselém prostfedi dochazi v oblasti
vméstk{ k vodikem indukovanému praskani
(HIC). Aby se takovéto degradaci zabranilo,
je nutné snizit obsah necistot. Za timto
Gcelem se obsah siry v oceli udrzuje pod
hranici 20 ppm.

Tento proces se neustale sleduje pomoci
kontrolniho systému, ktery funguje
nezavisle na vyrobé. Pro omezeni vzniku
stfedové segregace se provadéji analyzy
makrostruktury pri¢nych Fezd bramy
leptanim.

Aby bylo dosaZeno poZadované tloustky a
homogennich mechanickych vlastnost,
provadi se ohfev bram a termomechanické
valcovani se zrychlenym ochlazovanim.
Oceli vyrabéné v ArcelorMittal maji velmi
jemnou a homogenni mikrostrukturu a
optimalni kombinaci pevnosti a
houZevnatosti.

Pdleni bramy kyslikem ve Fos-sur-Mer.
Sofistikované postupy panvové metalurgie a
optimalizované podminky plynulého odlévéaningm
umo?zriuji silné potlaceni segregacnich procesd, diky
Cemu?Z jsou nase vyrobky vhodné pro kyselé
prostredi. (Foto: Alain Sauvan)

Specializovany tym

Ocelové pasy pro vyrobu trubek velkych
prdmeérd jsou dodavany se zamérné
navysenou pevnosti. Tim se kompenzuje
zjevna ztrata meze kluzu mezi za tepla
valcovanym svitkem a vyrobenou trubkou.
Miru poklesu meze kluzu zna&né ovliviiuji
typ trubky (podélné nebo Sroubovicové
svafovanad), jakost a rozméry. Odbornici z
ArcelorMittal pomahaji nasim zakaznikdim
vybrat nejvhodnéjsi fesent.

V priibéhu dvaceti let vybudovala
ArcelorMittal Flat Carbon Europe Spickové
centrum zamérené na oblast ropného a
plynového potrubi, kde pracuji metalurgové,
specialisté na svarovani a strojni inZzenyfi,
ktefT jsou uznavanymi odborniky v
potrubnich aplikacich. Tento specializovany
tym mdZe provést podrobné studie
proveditelnosti u konkrétnich projektd i
poskytnout technickou podporu v jakékoli
problematice tykajici se trubek.

At Uz se zabyvéte vyvojem nového vyrobku
nebo pouzitim stavajicich jakosti, technické
tymy ArcelorMittal ovladajici nékolik jazykd
vam budou k dispozici. Mohou vam
poskytnout podporu jak na dalku, tak i
primo ve vasich provoznich podminkach
kdekoli na svété.

Koncem roku 2010 uved| zévod v Brémach do
provozu nejvétsi odstrihovaci nlizky na svéte, které
mohou pred dovdlcovanim stfihat materidl o
tloustce az 76 mm. Tyto nizky také prinaseji
moznost vytvdret nové viastnosti.

(Obrazek poskytla Butech Bliss, USA)

Vyrobni zavody a jejich moznosti

ArcelorMittal Flat Carbon Europe vyrabi
oceli pro naftovodné a plynovodné trubky
ve tfech evropskych vyrobnich zavodech:
ve Fos-sur-Mer (Francie), v Brémach
(Némecko) a odnedavna i v Krakové
(Polsko). Mimo Evropu se oceli na vyrobu
téchto trubek a potrubi produkuji v Brazilii
a Severni Americe.

V pribéhu roku 2011 prosla celkovou
rekonstrukci vysoka pec €. 2 ve Fos-sur-
Mer. Tamni podnik zaméstnava uznavané
odborniky na oblast odsiteni a dosahovani
vysokeé vnitfni Cistoty oceli, ¢imz se stal
nasim prednim vyrobcem jakosti odolnych
proti HIC.

Vsechny tyto tFi zavody vyrabéji oceli

o tloustce az 25,4 mm. Maximalni Sitka
svitku vyrobeného v Krakové €ini

2050 mm, svitky z Brém ¢i Fos-sur-Mer

Druhy oceli pro produktovody

Oceli pro vyrobu trubek slouZicich k tézbé a
dopravé ropy a zemniho plynu se obvykle
déli do tFi skupin:

1. Trubky pro dopravu hoflavych médii
podle API (American Petroleum Institute)
5L: pouZivaji se pro dopravu ropy, plynu a
v posledni dobé i CO, za vysokého tlaku
(az 150 bar(). Optimalni pevnost,
houZevnatost a svafitelnost téchto oceli
zajistuji dokonalou celistvost aplikaci po
vice nez 60 let.

2. API 5CT OCTG: oceli pro Cerpaci a
paznicové trubky OCTG (Oil Country
Tubular Goods) se dodavaji ve formé
Cernych nebo morenych za tepla
valcovanych svitkl a pouZivaji se k
vyrobé spolehlivych svarovanych trubek,
které mohou pfi naro¢nych vrtnych ¢i
téZzebnich aplikacich nahradit trubky
bezesvé.

3. Oceli pro zésah do vrtu: typicky se jedna
o Cerpaci trubky svinuté ve svitcich. Tato
fada oceli je dostupna ve formé
morenych a olejovanych za tepla
valcovanych svitkl s velmi tenkymi
sténami.

Vice informaci

Méte-li zajem o nasi novou brozurku s
informacemi o ocelich pro trubky pro
dopravu hoflavych médif ¢i o prakticky
navod jak vybrat vhodnou ocel, obratte se
na kontaktni osobu z ArcelorMittal v
misté, kde podnikate, nebo si je vyZadejte
prostrednictvim e-mailu na
energypipes.fce@arcelormittal.com. DalsT
informace jsou vam k dispozici také na
www.arcelormittal.com/industry

> product document centre.



ozidlo budoucnosti

Program WorldAutoSteel ukazuje smér ke snizovani
hmotnosti u budoucich elektromobilt s bateriovym

pohonem

Skupina WorldAutoSteel nedavno dokoncila trilety vyvojovy program s nazvem
Future Steel Vehicle (FSV), jehoz vysledkem jsou kompletni projekty

konstrukénich FeSeni elektromobild s vyuZitim vyznamného podilu oceli. V ramci
programu byla navrzena konstrukéni feSeni ocelové karoserie, s jejichz pomoci se

svs

snizi hmotnost skeletu karoserie na 188 kg a ihrnné emise z celého Zivotniho

cyklu o témér 70 %.

Na rozdil od konceptu S-in motion, v jehoz
ramci se spole¢nost ArcelorMittal zabyva
snizovanim hmotnosti sou¢asnych vozidel,
se program FSV soustfedil na navrh feseni
pro vozidla, ktera se budou vyrabét v letech
2015 - 2020.

Zbrusu nova konstrukéni reseni

Program FSV byl zahajen na konferenci k
Ramcové imluvé Organizace spojenych
narodl o zméné klimatu v roce 2007. Osm
let pfed predpokladanym zahajenim vyroby
vozU se FSV vénoval zcela novym a
neotrelym konstrukénim Fesenim.
Konstrukce karoserii nové koncepce ale
odpovidaji standardu stavajicich vozidel
tridy A, B, CaD.
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V ramci programu FSV se zkoumaly tfi

rtizné typy pohonnych jednotek:

= Bateriova elektricka vozidla (BEV)

= Hybridni elektricka vozidla s funkci
,plug-in“ (PHEV)

= Elektricka vozidla s palivovymi ¢lanky
(FCEV)

Projektovy tym se v ramci programu FSV
zaméil na viz typu BEV tFidy B. Diky
dostatecné dlouhé dobé na vyvoj
konstrukéniho feSeni bylo mozno
posuzovat zcela nové navrhy konstrukce
skeletu karoserie, kde maji byt umistény
baterie. Vysledkem jsou optimalizované
tvary a konfigurace komponent kopirujici
dokonalost kompozic vytvorenych
samotnou matkou Prirodou, v nichZ se

vhodny systém a odolnost nachazeji presné
tam, kde je jich zapotrebi.

Nové typy oceli

V ramci programu FSV bylo taktéZ mozno
zvolit oceli, které budou komeréné
dostupné az v letech 2015 — 2020.

Do materialového portfolia FSV byly
zarazeny oceli zpevnéné lisovanim

(PHS), oceli dvoufazové (DP), oceli s
transformacné indukovanou plasticitou
(TRIP), oceli vicefazové (CP) a oceli typu
TWIP, z nichZ mnohé dosahuji meze kluzu
nad 1000 MPa.

Nova FeSeni vyvinuta v ramci projektu
S-in motion jiZ ocel PHS s pevnosti v tahu



Informace ziskané
prostrednictvim programu FSV
oteviraiji spolecnosti
ArcelorMittal novy prostor k
tomu, aby feSeni S-in motion
prizpUsobila nové generaci
vozidel.

az 1300 MPa vyuZivaji u soucasti jako napr.
zadni klikova naprava s vlec¢nymi rameny.

V této aplikaci umoznilo pouZiti oceli PHS
Usporu 2,7 kg (15 %) oproti vychozi
srovnavaci verzi.

VSechny komponenty projektu S-in motion
prosly zkouskami proveditelnosti, aby se
zajistilo, Ze kazdou soucast Ize efektivné
vyrobit a integrovat do vyrobniho procesu.
Spolu s analyzou nakladl bylo provedeno
ovéreni v provoznich podminkach.

Z porovnani vyplyva, Ze oproti cenam oceli
roku 2010 nedoslo k Zadnému navyseni
naklad(. Dlvodem je to, Ze tradicné se na
vyrobu téchto soucasti pouZivaji jakosti s
vy3si tloustkou a hmotnosti. Novéjsi jakosti
oceli typu PHS a AHSS, které jsou pouZity
na vyrobu komponent v projektu

S-in motion, maji vy33i pevnost, ale zaroven
jsou lehéi neZ tradicni oceli pro
automobilovy primysl.

S-in motion nabizi automobilkam Fesent,
jejichZ pouZitim je moZno dosahnout snizeni
hmotnosti vozidla o 20 %, aniz by tim u
nejleh¢i varianty doslo k navyseni nakladd
na material ¢i vyrobu. Vysledky analyzy
Zivotniho cyklu skeletu karoserie projektu
S-in motion ukazaly, Ze v pribéhu faze
pouzivani dochazi ke sniZeni ekvivalentnich
emisi CO; 0 13,5 % a ve fazi vyroby

0 15 %. Takovéto Gspory u vozidel

S-in motion znamenaji snizeni emisi o

6,2 gramy/kilometr (viz ¢lanek Uspory

za celou dobu Zivotnosti v tomto vydani
Casopisu Update).

Oproti tomu program FSV probihal na
zakladé pocatecni analyzy proveditelnosti
vyroby. Ta mimo jiné posuzuje emise
sklenikovych plynt z celého Zivotniho cykluy,
dale pak hluk, vibrace a razy (NVH) a
naklady.

Konstrukce skeletu karoserie programu Future Steel Vehicle

Tym programu Future Steel Vehicle posuzoval nové konstrukce,

Re3eni S-in motion pro budoucnost

ProtoZe program FSV predstavuje koncepci
vozidla zaloZenou na numerické studii, mohl
tym z WorldAutoSteel prozkoumat nové a
neintuitivni moznosti konstrukéniho Feseni
karoserie automobilu. Z prikladd Ize uvést
novy predni ram karoserie ¢i soucasti typu
,shot-gun“a ,rocker”.

PFi simulovanych zkouskach odolnosti
karoserie pfi narazu byla na nové soucasti
aplikovana kombinace globélnich poZzadavkd
na zajisténi automobilové bezpecnosti
véetné méfitek Evropskych a americkych
standardd NCAP, ktera spliiuji ocekavana
kritéria na obdobi 2015-2020. Protoze
feSeni S-in motion jsou uréena pro vozidla,
ktera se vyrabéji v soucasnosti, byla

Jjako napfiklad predni dil karoserie typu ,shot-gun”.

provéfena podle souc¢asnych standard(
platnych pro Evropu, Severni Ameriku a
Japonsko.

Program FSV prokazal, Ze na skeletu
karoserie budouciho bateriového
elektromobilu Ize dosahnout vyznamnych
Gspor hmotnosti. Informace ziskané
prostrednictvim programu FSV o
specifickych charakteristikach
konstrukéniho feseni elektromobilu,
chovani pfi narazu a zvyseni hmotnosti
(z dlivodu baterif) oteviraji spolecnosti
ArcelorMittal novy prostor k tomu, aby
feSeni S-in motion prizplsobila této nové
generaci vozidel.

17



Loni v zaFi dorazila delegace spolecnosti Citroén do zavodu v Lutychu ve
zbrusu novém modelu svého vozu. Zaméstnanci zavodi v Lutychu a Gentu,
které dodaly na vyrobu vozu oceli s vysokou pridanou hodnotou, se tak mohli
zlicastnit ,,predpremiéry” tohoto nového modelu.

V listopadu 2010 zacala v ¢asopisu Update vychazet série ¢lankd o tom, jak se
generalni Feditelé hutnich podniki setkavaji se svymi klicovymi zakazniky. Nova
strategie divize Flat Carbon Europe (FCE) spolecnosti ArcelorMittal je priméla k
tomu, aby se setkavani se zakazniky vénovali systematictéji. Ve dvou predchozich
vydanich jsme zaznamenali nadSené reakce generalnich feditelii z vychodni a
jihozapadni divize FCE. Ve tretim pokracovani této série se zamérime na to, jaké
zkuSenosti maji v tomto ohledu generalni reditelé severni divize FCE.

,Pred par lety, kdyZ jsem jesté mél na
starosti zavod v Polsku, jsem se zacal se
zakazniky setkavat docela pravidelng,” fika
Wim Van Gerven. ,Od té doby, co jsem byl
jmenovan generalnim feditelem

ArcelorMittal Gent, vnimam novou strategii
jako povzbuzeni ke komunikaci se zakazniky

v co nejvétsi mite. Rekl bych, Ze je to
neodmyslitelnd soucast nasi prace.”

,To rozhodné,” souhlasi Dietmar Ringel,
generalni feditel ArcelorMittal Bremen. ,Ze
zkuSenosti vim, Ze ta nejzavaznéjsi kritika a
otazky nevyplynou na povrch samy o sobé.
Ja jako generalni feditel se musim snazit
komunikaci se zakazniky usnadnit.”

,KdyZ vime, &im se zabyvaji nasi zakaznici
nebo dokonce zakaznici nasich zakaznikd,
mame tak veskeré informace o tom, co je

zapotFebi z hlediska sluzZeb, kvality, vyrobkd

a cenotvorby,” mini Geert Van Poelvoorde,
generalni feditel celé severni sekce LCE

— Business Division North. ,To nam
umozZfuje nabizet skutecnou pridanou
hodnotu, ktera jde vysoko nad ramec
dodavek oceli. Jde nam o dlouhodobé
partnerstvi s nasimi zakazniky. Ackoli je
ArcelorMittal velkou celosvétovou
spole¢nosti, kazdy zakaznik by mél mit
pocit, Ze jsme jeho nejspolehlivéjsim
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lokalnim dodavatelem, kde viechny zna
a kde v3ichni znaji jeho.”

Poméahame najit feSeni

Na otazku kdy a kde se se zakazniky
setkavaji, odpovidaji generalni Feditelé
zavod(, Ze vynikajici pFileZitosti k vyméné
informaci jsou hlavné obchodni veletrhy a
zakaznické akce. ,Akce pro zakazniky, jako
napriklad ty, které jsme usporadali v
pobaltskych zemich v ramci veletrhd
Batimat a Blechexpo, nebo spolecenské
udalosti jako Golfové dny ve Velké Britanii a
jiné sportovni akce nasly u zakaznik( a
generalnich Fediteld naSich podnikd
skuteéné velkou oblibu,” potvrzuje Antoine
Van Schooten, Feditel pro prodej a
marketing v Business Division North.

LAckoli je ArcelorMittal

,Pri téchto prileZitostech mizZete se svymi

zakazniky docela podrobné pohovorit,” velkou celosvétovou SpO|€CﬂOSTI,
dodava Wim Van Gerven. ,Je to mozZnost, kOidy zakaznik by mél mit
jak byt pravidelné v kontaktu. Kdy? je ale poci’[, zZe isme ieho
potfeba projednat technické, logistické neispolehlivéiéim lokalnim

nebo obchodni zaleZitosti, zvu zakazniky dodavatelem kde v§echny 7nd a
radéji k nam do podniku. Tak se podafri kdé vaichni znoii ieho "

nalézt FeSeni mnohem Iépe.”

.V nékterych pripadech je nejlepsi Geert Van Poelvoorde, generalni
usporadat navitévu u zakaznika a reditel sekce Business Division North



Delegace z Jaguar Land Rover a nds zdkaznicky tym v pribéehu ndvstévy ve vyrobnim zévodé v ArcelorMittal Gent

presvédcit se na vlastni odi, co je potfeba
udélat, abychom mu pomohli vyresit
problém,” pfidava se Thierry Renaudin,
generalni feditel ArcelorMittal Lorraine.
,Pred Casem jsem navstivil zakaznika, jehoz
hlavnim problémem bylo to, Ze jeho klienti
objednavali zboZi ponékud nepravidelné a
nepredvidatelné. Snazil se reagovat co
nejpruznéji, ale mél pocit, Ze jeho snahu
neustale mari dlouhé dodaci Ihlity z nasi
strany. Pak nas seznamil s predpokladanymi
objemy oceli, které bude v deldim ¢asovém

horizontu potfebovat, pficemz dobre védél,

Ze by pro né&j nespravny odhad znamenal
velky prebytek zasob. Po dlouhém a
poucném jednani jsme se rozhodli, Ze u nas
zavedeme oddéleny sklad, ktery bude
slouZit k rychlym dodavkam podle potFeb
na trhu nasich zakaznik(. Né&jakou dobu
trvalo, nez jsme systém doladili, ale
problém se nam podafrilo vyresit, ¢imZ jsme
si od zakaznika vyslouZili obrovskou
loajalitu.”

Henri-Pierre Orsoni, generalni Feditel
ArcelorMittal Atlantique, se zmifuje o
podobné zkusenosti: ,Pfi navstévé zavodu
firmy Toyota jsem zjistil, Ze za Gcelem
zajisténi konzistentni kvality vyrobkd
vyvinul tento zékaznik komplexni systém
fizeni kvality. Dohodli jsme se tedy, Ze dva

Renault Trucks pfi porovndvani svych systému
BOZP (bezpecnost a ochrana zdravi) s
ArcelorMittal Liége

zaméstnanci z ArcelorMittal Atlantique
absolvuji pfimo u zakaznika specialni
Skoleni. To néam umoznilo Iépe prizpUsobit
proces zihani viem potfebam zakaznika.

Soustredime se na bezpecnost

,Posilovani vztah( se zakazniky nemusi
vzdy znamenat jen FeSeni technickych nebo
logistickych problém(,” podotyka Jodo Felix
Da Silva, generalni Feditel ArcelorMittal
Liege. ,Nedavno se na nas jeden z nasich
klicovych zakaznik{, Renault Trucks, obrétil

s prosbou, zda bychom spolecné mohli
porovnat nade systémy BOZP. Pozvali jsme
je tedy do naseho zavodu v Lutychu, kde
jsme jim vysvétlili, jak funguji nase
programy BOZP a ochrany Zivotniho
prostiedi a predved|i nastroje, které
pouzivame ke sledovani dosazenych
vysledkd. Ukazalo se, Ze se zakaznik uchazi
o certifikaci OHSAS 18001, kterou my jsme
jiz obdrzeli. Pomahat zakaznik{m
dosahnout jejich cilll, byt by se nachazely
mimo bézny ramec vztahu mezi
zakaznikem a dodavatelem, je vyborny
zpUsob, jak posilit obchodni partnerstvi.”

,KdyzZ je tfeba zvy3it miru zapojeni ze
strany zaméstnancd, znamenaji slova
zakaznika vzdy mnohem vic nez to, co
feknou mistFi nebo vedouci pracovnici,”
potvrzuje Wim Van Gerven. ,Proto je
dllezité, aby hlas zékaznika zaznél i ve
vyrobnich provozech. Pokud z Gst
zakaznika zazni, Ze je potfeba vyresit urcity
problém, citi osobni zodpovédnost za
vysledek kazdy od vrcholového vedeni az
po pracovniky ve vyrobnich zavodech.”
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udrzitelny obalov



Prazkum Asociace evropskych vyrobct obalové oceli (APEAL) zjistil, Ze mira
recyklace v Evropské unii vzrostla v roce 2009 na 72 %. | kdyz v oblasti recyklace
ocel vysoko prevysuje jiné materialy, spole¢nost ArcelorMittal se spolu s
obalovym primyslem neustale zabyvaji tim, jak vytvaret jesté lehéi obaly, na
jejichz vyrobu je zapotrebi méné energie. Cilem je sniZit emise ve viech fazich
Zivotnosti obalu a zaroveii zachovat jeho funkéni charakteristiky.

Ocel se pouZiva na vyrobu oball pro ctyFi
hlavni trhy: potravinovy, ndpojovy, segment
bézného sortimentu (napriklad plechovky
na pokrmové oleje a susenky ¢i dekorované
plechovky) a prdmyslovy (hlavné obaly pro
natérové hmoty). Z oceli se vyrabi také
aerosolové obaly a vicka. Potravinovy
sektor v Evropé spotfebuje polovinu
veskeré oceli uréené pro obalovy pramysl. K
hlavnim d@vodim takto vysoké miry vyuZiti
patfi to, Ze vétsina jinych obalovych
materialll nenf schopna vydrZet proces
sterilizace pouZivany u potravinovych
konzerv.

Recyklaci ocelovych oballl po pouziti
prispivaji spotFebitelé k vyznamnému
snizovani emisi sklenikovych plynd. Ocel je
100 % recyklovateln3, takze Ize recyklovat
veskery ocelovy odpad. Recyklace kazdé
plechovky znamena Gsporu 1,5 nasobku jeji
hmotnosti v ekvivalentnich emisich CO,.
Cim vice oceli se recykluje, tim vy3sije
snizeni v emisich. V Evropé se kazdorocné
recykluje pfiblizné 2,5 milionu tun
ocelovych obald z ndpojd a potravin. To
odpovida snizeni ekvivalentnich emisi CO,
do ovzdusio 49 %.

Celosvétova plsobnost

ArcelorMittal je Celnym dodavatelem oceli
do v3ech sektort obalového primyslu.
Nase vyrobni zafizeni jsou rozmisténa po
celém svété: v Belgii, Francii, Jihoafrické
republice, Kanadé, Kazachstanu, Spanélsku
a Spojenych statech. V Italii, Spanélsku,
Turecku a na Ukrajiné dale najdete nase
Servisni centra.

Ve francouzskych Métach se nachazi
globalni vyzkumné centrum R&D Packaging
spolecnosti ArcelorMittal pro obalovy
prdmysl. Vyzkumné centrum pracuje na

vyvoji novych jakosti obalovych oceli a
poskytuje poradenstvi a podporu nasim
zakaznikdm z obalového primyslu po
celém svété. R&D Packaging pomaha
zakaznikdim zdokonalovat jejich primyslové
postupy s cilem zlepsit Fizeni vyrobku a
zvysit kapacitu vyroby.

Inovace pokracuiji

ArcelorMittal se i nadale zabyva
zlep3ovanim vlastnosti nasi zdokonalené
fady oceli pro obalovy prémysl. Soucasti
této Fady jsou jiz dvé jakosti: Creasteel® a
Maleis®, které byly vyvinuty v R&D
Packaging. Tyto jakosti umoZiiuji vyrobcdm
plechovek plnit ocekavani obalového
pramyslu co do vhodnosti pro dany Gcel a
moznosti odliSit se. Z Creasteel® mohou
vyrobci obald vytvorit zvlast hlubokym
taZenim plechovky vyjimeénych a
atraktivnich tvard. Konzervy z Creasteel®
jsou vhodné jak do mikrovinné trouby, tak
i do vodni 1azné a bézné pecici trouby.
Creasteel® |ze pouZit i pro vyrobu
obdélnikovych, snadno oteviratelnych
vicek.

Jakost Maleis® ma zvy3senou taznost, ¢imz
vyrobcdim oball umoZiiuje vyrabét
plechovky zten€ené v misté otvirani.
Plechovky z oceli Maleis® se tak snadno
oteviraji a otvirani ring-pull je mnohem
pevnéjsi.

Obalova ocel vyrabéna spolecnosti
ArcelorMittal jiz nyni nabizi vyrobctim
plechovek nepFekonatelné moZnosti co do
designu a sniZzené hmotnosti. A protoze
vyvoj leh¢ich, pevnéjsich a atraktivnéjsich
oceli pro vyrobu oball pokracuje, neni
pochyb o tom, Ze ocel bude v obalovém
pramyslu jesté dlouhou dobu preferovanym

materialem.
[ ]

ArcelorMittal je Celnym dodavatelem oceli do vSech sektorU

obalového prdmyslu.

V Evropé se kazdorocné recykluje priblizné
2,5 milionu tun ocelovych oball z napojti a
potravin. To odpovida snizeni ekvivalentnich
emisi CO, do ovzdusio 49 %.

Razné oceli pro rizné potreby

ArcelorMittal nabizi Siroky sortiment vyrobkd
urcenych pro rlizné sektory obalového
primyslu. Nabidka obsahuije:
Pocinované plechy, oceli bez cinu (ECCS) a
elektrolyticky zinkovana ocel (EZ)
Velky rozsah mechanickych vlastnosti od
230 do 750 MPa
Tloustka 0,49 - 0,13 mm a méné
EZ 0,28 mm a méné pro zvlastni pouziti,
jako napf. ,tabstock”

Obalovou ocel dodavame ve svitcich, které
mohou byt bez povlaku nebo povlakované.
Podle pozadavku zakaznika Ize svitky rozdélit
pricné nebo podélné.

Dalsi informace najdete na nasich strankach
www.arcelormittal.com/packaging
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Usibor® 1500P je lehka ocel s ultra vysokou pevnosti, kterou vyvinula spolecnost
ArcelorMittal pro pouziti v automobilovych karoseriich, zvlasté pak pro
konstrukéni soucasti vozu. Jakmile zacala byt ocel Usibor® dodavana zakaznikdm,
zpusobila na automobilovém trhu doslova revoluci. Tento material je spojenim
oceli s ultra vysokou pevnosti a Gic¢inného korozivzdorného povlaku, coz bylo u
takovéto automobilové oceli nevidané. Tato jakost se nad ocekavani dobre

osvédcila jako konstrukcni material v automobilovych aplikacich, ale jeji povlak byl

prekazkou pro cinné svarovani. Zpocatku to znemoznovalo pouziti této oceli na

vyrobu laserem svarovanych pfistfihi (LWB), ale nyni se spoleénosti ArcelorMittal

podafrilo tento problém prekonat pomoci svého patentovaného reseni.

Svaruje-li se tato ocel bez specialni
pripravné Gpravy, ovliviuje pritomnost
hlintku v povlaku mikrostrukturu svaru a
vznika kfehky spoj. To ma negativni vliv na
mez pevnosti v tahu a taZznost oceli.

Jen pro pripomenuti: Usibor® ma tenky
hlintko-kfemikovy (AISi) povlak, ktery
chrani ocel proti korozi jak v priibéhu

lisovani za tepla, tak i po ném. V priibéhu
vyrobniho procesu nanaseni povlaku se na
oceli Usibor® vytvari prostfedni vrstva,
ktera ma sama o sobé dostatecné vysokou
korozni odolnost.

Ze specialistll z ArcelorMittal Tailored
Blanks a R&D Montataire byl sestaven tym,
ktery mél najit metodu, jak odstranit povlak
AlSi, aniz by se tim poskodila prostredni
vrstva o tloustce pouhych 3 — 6 um. Po

nékolika mésicich zkoumani tym vyvinul,
odzkousel a zaved! v provoznich
podminkach proces odstrariovani povlaku
pomoci fokusovaného laserového paprsku,
¢imz se povlak zahfiva a dochazi k odpareni
vrstvy AlSi.

Pouziti tohoto supermoderniho laserového
procesu umoziuje odstranéni povlaku s
presnosti 1 — 2 pm do hloubky. Tak
nedojde k poskozeni prostredni vrstvy

(viz obrazek 1).

Spole¢nost ArcelorMittal si nechala tuto
novou technologii patentovat, ¢imz se v
oblasti laserové svarovanych pfistfih(i pro
lisovani za tepla dostala na 3pici. Moznost
pouzit ocel Usibor® na LWB znameng, ze
automobilky mohou u svych voz(
dosahnout jesté vétsiho snizeni hmotnosti.
To otevira nové moznosti i s ohledem na

Audijiz LWB z oceli Usibor® vyrabéené v ArcelorMittal Tailored Blanks pouZivd, a to v bo¢nim dilu modelu Q5 a zadnim dilu modelu A4. Oba tyto LWB tvoridva
pfistrihy z oceli Usibor® 1500P. (Obrazky jsou pouzity s laskavym svolenim Audi AG)




Povlak AlSi

Obrazek 1: Usibor® 1500P pred a po odstranéni
vrstvy AlSi

konstrukéni feSeni, protoZe je nyni mozno
Usibor® kombinovat s riznymi jakostmi za
tepla lisovanych ocel.

Témeér vsichni vyrobci automobild nyni
hledaji zplsob, jak Usibor® zakomponovat
do karoserii svych budoucich vozidel.
Automobilka Volvo, které je proslula svym
zodpovédnym pFistupem k bezpecnosti a
pokrokovymi technologiemi, predpoklada,
Ze by se z oceli Usibor® mohla vyrabét
priblizné polovina skeletu karoserie (BIW).
Dokonce by mélo byt moZzno z této oceli
vyrabét celé boéni ¢asti karoserie.

Obrdzek 2: Projekt S-in motion - LWB pro skelet karoserie a rém dverf

Uspory s S-in motion

Sedm LWB z oceli Usibor® bylo také
vyvinuto pro BIW v rémci projektu S-in
motion spolecnosti ArcelorMittal. Jedna se
o prvky ochrany proti proniknuti ciziho
télesa do kabiny, soucasti pohlcujici energii
pfi narazu, predni a zadni kolejnice,

B-sloupky a stfedovy tunel (viz obrazek 2).

Specialisté z ArcelorMittal maji za to, Ze
pokud jsou na tyto soucasti pouzity LWB
z oceli Usibor®, je mozno dosahnout
vyznamné Gspory hmotnosti.

Novy koncept dvefniho ramu vozidla

S-in motion byl rovnéz vyvinut s pouZitim
oceli Usibor® 1500P a Ductibor® 500P.
V porovnani se souc¢asnym FeSenim byla

vysledna Gspora hmotnosti v této aplikaci
vypocitana na priblizné 20 % (12,9 kg).
Novy koncept nabizi také zlep3eni
bezpecnostnich charakteristik a snizeni
nakladi na montaz.

Usibor® otevira Sirokou skalu moZnosti pro
vyrobce automobild, kteff chtéji u svych
vozidel snizit hmotnost a zlepsit
bezpecnost. A pokud se tato ocel pouzije
spolu s novou technologii svafovani
laserem, nabidne jeSté mnohem vice
moznosti pro konstrukéni Fesent i
vyznamné Gspory hmotnosti a nakladd

na material.

Moznost pouZit oceli Usibor® a Ductibor® pro vyrobu LWB
znamena@, ze automobilky mohou u svych voz( dos@hnout jesté

vétsiho snizeni hmotnosti.

O ocelich Usibor® 1500P a Ductibor® 500P

Usibor® 1500P je ocel zpevnéna lisovanim, ktera dosahuje po lisovani za tepla
vynikajicich mechanickych vlastnosti. VydrZii boéni narazy, a to dokonce pfi vy3sich
rychlostech, neZ pro bezpecénost cestujicich vyZzaduji soucasné normy. Oproti
vysokopevnostnim ocelim nabizi Usibor® 1500P sniZzeni hmotnosti az o 50 %.

Pribuzna ocel Ductibor® 500P je houZevnata ocel nabizejici ohromny potencial pro
absorpci energie a snizovani hmotnosti. Ma vysokou hodnotu taznosti, coz ji umoznuje
absorbovat velkou ¢ast energie vzniklé pFi narazu. Ocel Ductibor® je opatfena stejnym

povlakem AlSi jako Usibor®.

PouZije-li se novy postup svarovani laserem vyvinuty spolecnosti ArcelorMittal, Ize oceli
Usibor® a Ductibor® pfi vyrobé odlehcenych LWB kombinovat. Ocel Usibor®, u niz pfi
narazu nedochazi k deformaci, Ize pouZit k ochrané cestujicich. Ductibor® se mlze
pouZzit v mistech, ktera se nachazeji dal od cestujicich.
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Populace celého svéta dosahuje v soucasnosti Grovné 7 miliard lidi. Pro zajisténi
jejich minimalnich poZadavkl na pohodiny Zivot bychom jiZ nyni potrebovali
zdroje 1,9 planet Zemé. V roce 2050, kdy se oc¢ekava narust globalni populace
az na 9 miliard, uz bude pro zajisténi jejich pozadavki zapotfebi zdrojt
rovnajicich se nejméné tfem planetam Zemé.

Takovato statistika je pro globalni ocelarstvi

vyzvou. Hutni kombinat vyrabéjici rocné
Ctyfi miliony tun oceli spotfebuje v
soucasnosti stejné mnoZstvi energie jako
mésto s milionem obyvatel.

Ze viech materiald, které lidstvo kdy
pouZivalo, je ocel jednim z nakladové
nejefektivnéjsich, nejvice recyklovatelnych
a nejekologictéjsich. Benchmarkova
hodnota emisi z celého Zivotniho cyklu
ocelového vyrobku je v porovnani s jingmi
materialy extrémné nizka. Vyrobky z oceli
jsou také cenové dostupné.

V tomto vydani ¢asopisu Update se dozvite
o nékterych novych vyrobcich spolecnosti

ArcelorMittal, které t&7i z vyhod oceli.
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Napriklad projekt S-in motion nalez
pomoci ocell typu UHSS a AHSS FeSeni
pouZzitelné v dne3nich vozidlech. Vyrobky
S-in motion Ize uplatnit ke snizeni
hmotnosti vozidel, a to pfi zachovani
bezpeénostnich charakteristik pro ochranu
cestujicich. Z analyzy Zivotniho cyklu (LCA)
vyrobk z projektu S-in motion (viz strany
6-7) vyplyva, Ze vezme-li se v Gvahu cely
Zivotni cyklus, je ocel pro vozidla tou
spravnou volbou.

V sektoru stavebnictvi nedavno spole¢nost
ArcelorMittal uvedla na trh fadu

— oceli s organickym povlakem (viz strany
4-5). Inovativni feSeni pro stfechy a
obloZeni (nékdy také vcetné fotovoltaic-
kych prvkd) pomohou v budovach snizit

Nové elektrooceli pro vétrné turbiny zvysuji
mnoZzstvivyrabéné energie na maximum.

spotfebu energie a vytvorit krasné prostfe-
di, které je pro jejich uZivatele jak udrzitelné,
tak i zdravé.

Zvysuje se také mira vyuZiti oceli v
energetickych aplikacich. V oblasti
obnovitelné energie vyvinula spole¢nost
ArcelorMittal nové elektrooceli pro vétrné
turbiny, které zvysuji mnoZstvi vyrabéné
energie na maximum. Nové jakosti oceli
byly vyvinuty i pro tepelné elektrarny. Jejich
odolnost vici vysokym teplotam a tlaku
umoziuji efektivnéjsi fungovani parnich
turbin.

Pro splnéni potfeb budoucich generaci je
nutné, abychom vyuZivali zdroje efektivnéji
a u starych problém( nachazeli nova fesent.
Jak se pFesvédcite v tomto Cisle ¢asopisu
Update, ocel a spole¢nost ArcelorMittal
maji jedinecny potencial se na téchto
feSenich podilet.

od odpadu k energii: doprava granulované
strusky primo z vysokych peci do cementdrny
zajistuje nizsiemise CO, a cement vysoké
kvality.

Spolu se zlepsovanim vyrobk z oceli a
zdokonalovanim Feseni jejich uZiti pracuje
spolecnost ArcelorMittal usilovné i na
zlep3ovani svych procest. Nasim cilem je
jesté vice snizovat nas vliv na Zivotni
prostredi. Na vice informaci tykajicich se
zdokonalovani nasich procest se mlizete
té&Sit v dalSim vydani casopisu Update.
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