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Automotive Europe: ku
globalnej przysztosci

oszczednosci energii
poczynione przez
przemyst budowlany
wywartyby wiekszy
wptyw na globalne
ograniczenie poziomu
emisji CO, niz wszystkie
przedsiewziecia prosrodowiskowe
podjete przez branze
transportowa. Jako jeden z
gtéwnych podmiotéw na rynku,
firma ArcelorMittal zdecydowana
jest odegrac wiodaca role w
,zielonej rewolucji” w przemysle
budowlanym.

alternatywnymi

zrodtami energii,

WorldAutoSteel,
motoryzacyjny dziat Swiatowej
Organizadji Stali, rozpoczat
program budowy nowego typu
pojazdu. Program nosi nazwe
FutureSteelVehicle i sktada sie z
trzech faz. Juz na obecnym etapie
programu jest oczywiste, ze
materiatem na lekkie, bezpieczne i
przyjazne srodowisku pojazdy
pozostanie stal.
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update

Cecile Van den Hof
Communications
ArcelorMittal Flat Carbon Europe

P.S. Zapewne zauwazyli Pafistwo, Ze tym razem
magazyn nie nadszedt jak zwykle w papierowej
kopercie, lecz w plastikowym opakowaniu. Spiesze
uspokoic¢ wszystkie zaniepokojone osoby, ze jest to
materiat przyjazny Srodowisku. Uzylismy bowiem
biodegradowalnej folii nadajqcej sie do
kompostowania. Wrzucona do wody rozktada sie
po kilku godzinach. To proste i bezpieczne dla
Srodowiska rozwigzanie.

Artykut wstepny

Najistotniejszy element

Pozwolcie Pafstwo, ze rozpoczne watkiem
osobistym, jest to bowiem ostatnie
wydanie magazynu publikowane pod moim
kierownictwem. Po dtugiej i dajacej uczucie
spetnienia karierze zawodowej w tej jakze
fascynujacej branzy nadszedt dla mnie czas
pozegnania. Z wielka satysfakcja
odnotowuije fakt, ze biezace wydanie
magazynu bardzo jednoznacznie
odzwierciedla fakt, ze dla firmy
ArcelorMittal najwazniejsi zawsze byli, sa i
beda nasi klienci. To Pafistwo sa tym
najistotniejszym elementem, wokot ktérego
wszystko w naszej firmie sie kreci

Nie sa to puste stowa. Wystarczy rzut oka
na publikowany w numerze wywiad z
Krisem Notebaertem, ktory z racji petnionej
funkcji managera ds. taricucha dostaw
(Supply Chain Manager) w firmie
ArcelorMittal Flat Carbon Europe dokonuje
surowej analizy funkcjonowania naszej firmy
w minionych miesiacach kryzysu
ekonomicznego. Podstawowy wniosek, jaki
z tej analizy wyptywa to fakt, ze bardziej
niz kiedykolwiek firma ArcelorMittal
koncentruje sie na wspotpracy z klientami
by wspdlnie pokonac¢ skutki kryzysu.
Cztonkowie zespotu redakcyjnego
magazynu ktorzy sa z nami od poczatku
potwierdza, iz jest to kolejny wywiad z
ktérego jasno wynika jak wielka wage
przyktadamy do nieustannej poprawy
jakosci oferty naszych ustug.

Artykuty na temat stali do emaliowania
przeznaczonej dla branzy budowlanej oraz
na temat powtok dla producentoéw sprzetu
hi-fi rowniez sg Swiadectwem naszej troski
o klienta, podobnie zreszta, jak artykut o

stali borowej i innych gatunkach stali
wysokiej wytrzymatosci przeznaczonych
do produkcji maszyn i urzadzen w
rolnictwie i innych gateziach przemystu.

To samo mozna powiedzie¢ o artykutach na
temat Dni Innowacji, nowych zastosowan
dla wykrojéw spawanych laserowo,
globalnej oferty dla branzy motoryzacyjnej
oraz projektu ,FutureSteelVehicle”. Interes
klienta zawsze staje na pierwszym miejscu.

Magazyn Update byt Swiadkiem procesu
konsolidacji, ktéry w ostatnich kilku latach
objat branze stalowa. Bez watpienia,
fundamentalne zmiany czekaja nas réwniez
w przysztosci. Nie posiadam daru
jasnowidzenia, lecz wiem, ze firma
ArcelorMittal Flat Carbon Europe jest na nie
przygotowana. A zesp6t redakcyjny
magazynu Update bedzie je dla Panstwa na
biezaco szczegbtowo relacjonowat. Bo
przeciez to Panstwo sg najistotniejszym
elementem wszelkich dziatan
podejmowanych przez firme.

Zycze Paristwu przyjemnej lektury
biezacego i kolejnych wydan magazynu
Update.

Cecile Van den Hof
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Nowy Swidf,
nowe podejscie

Wydaje sie, ze presja, pod jaka dziataja przedsiebiorstwa, nieco zelzata, a stan
gospodarki sie poprawia. Poprawa ta w sposéb widoczny wptywa réowniez na
firme ArcelorMittal Flat Carbon Europe (FCE). Zapotrzebowanie na stal szybko
rosnie i po rocznym przestoju na nowo rozpalane sa wielkie piece. ,Nie mozemy
jednak zaktadac, ze wkrétce wszystko bedzie wygladato tak, jak przed kryzysem
ekonomicznym,” ostrzega Kris Notebaert, manager ds. tancucha dostaw w
ArcelorMittal FCE. , Zyjemy juz w innym $wiecie; zmienity sie reguty gry i stare
metody postepowania nie maja juz zastosowania.”

Popyt na stal w drugiej potowie 2009 .
byt staby, a i pierwszy kwartat 2010 .
nie byt pod tym wzgledem zbyt dobry.
Nie jest to chyba zbyt komfortowa
sytuacja dla managera ds. taficucha
dostaw?

Kris Notebaert. Faktycznie. Powodem byt
oczywiscie globalny kryzys ekonomiczny,
ale to jeszcze nie wszystko. Kryzys byt
bardzo gteboki i szczegdlnie negatywnie
wptynat na taincuch dostaw. Przedtem
dostarczalismy odbiorcom $rednio 7-7,5
miliona ton stali na kwartat. Od sierpnia
2008 r. popyt spadat co miesigc o ok. 200
tysiecy ton, tak ze 15 tygodni pozniej
kwartalnie sprzedawalismy jedynie 4
miliony ton stali.

To oznacza spadek o 12 milionéw ton w
skali jednego roku. Wielki piec
produkuje kwartalnie ok. p6t miliona
ton stali, czyli w ciggu tych trzech
miesiecy popyt spadt o ilos¢ stali rowna
catkowitej produkcji 6 wielkich piecow.
Kris Notebaert. Tak wtasnie byto. Kryzys
ekonomiczny zmusit nas do wygaszenia 14
z 25 wielkich piecow w Europie, co miato
dalekosiezne konsekwencje. Tak zwana
ciepta faza produkcji obejmuje etapy od
stopienia rudy i odlewania stali az po
walcowanie na goraco. Sa to procesy
powolne i niezbyt elastyczne. Kryzys
zmusit nas réwniez do drastycznego
ograniczenia zapasow rudy zelaza,
potproduktéw i gotowych wyroboéw. W
potaczeniu z ograniczeniem popytu,
oznaczato to, ze linie produkcyjne
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wykorzystywaty mniej niz 50% swoich
mocy produkcyjnych. Naturalnie, nasi klienci
rowniez zaczeli wyzbywac sie zapasow, co
w potaczeniu ze spadkiem konsumpcji
ttumaczy, dlaczego popyt zatamat sie tak
drastycznie. To jeszcze bardziej
niekorzystnie wptyneto na nasz taficuch
dostaw, gdyz oznaczato, ze ilosci stali, jakie
U nas zamawiano, byty nizsze niz faktyczne
potrzeby rynku. W czasie, gdy wyzbywano
sie zapasow, nie byfo potrzeby aby
wytwarzac duze ilosci materiatu.

Nie brzmi to zbyt dobrze jesli wziaé pod
uwage obstuge klienta.

Kris Notebaert. Niestety, nie. W czasie
kryzysu produkcja zostata rozdzielona na
niewielka liczbe hut. Skutkiem tego
zdarzato sie, ze klienci otrzymywali
dostawy z hut z ktérymi wczesniej nie mieli
zadnych kontaktéw, czy wrecz z takich, z
ktérymi ze wzgledow jezykowych nie byli w
stanie sie porozumiec.

Kiedy w Europie i Stanach Zjednoczonych
gospodarka kurczyta sie, nowe gospodarki
na Wschodzie nadal notowaty wzrost.
Dlatego dostawcy surowcodw skierowali
swa uwage na Chiny, co zaowocowato tym,
Ze nieprzerwany strumien surowca lepszej
jakosci ptynie teraz wtasnie w tym
kierunku. My w Europie zostalismy
zmuszeni do zmiany miksu surowcowego,
co jeszcze bardziej zdestabilizowato
produkgcje. Nizsza jakoS¢ oznaczata, ze
utracilismy kolejne 8-10% naszych
zdolnosci produkcyjnych.

Lecz wtedy sytuacja sie odwroécita...
Kris Notebaert. W 2009 r. dziatato 12, a
potem 13 wielkich piecow. W trzecim
kwartale rynek odzyskat sity i od tamte;
pory rozrasta sie w szybkim tempie,
niemalze tak szybko, jak kurczyt sie w
2008 r. Popyt wzrasta o ok. 150 tysiecy
ton miesiecznie. Po raz kolejny stajemy
jednak przed problemem braku
elastycznosci w cieptej fazie procesu
produkcyjnego, gdyz np. uruchomienie
wielkiego pieca trwa od trzech do oSmiu
tygodni. Tym niemniej, podczas kryzysu
wiele sie nauczylismy. Sporo uwagi
poswiecilismy kwestii trafnoSci prognoz, a
zespotowi technicznemu udato sie nieco
uelastycznic proces dziatania wielkiego
pieca. Przed kryzysem kreslilismy plany
miesieczne; teraz, w oparciu o informacje
od klientow i rézne wskazniki ekonomiczne,
robimy to w skali tygodniowej i to z
podziatem na segmenty rynku.



,Obudzilismy sie w nowym
Swiecie w ktérym zamierzamy
skupic sie na tym, co istotne.”

Czy jestescie w stanie sprostac
popytowi?
Kris Notebaert. Nie mamy innej
mozliwosci. Nie mozemy zawies¢ naszych
klientéw, a jezeli chcemy zachowac udziat
w rynku, musimy spetnia¢ ich oczekiwania.
Nie da sie jednak przewidzie¢, czy popyt
nadal bedzie rést; nie wiedza tego réwniez
sami klienci. Kryzys jeszcze sie nie skoriczyt.
Musimy by¢ bardziej elastyczni i
pragmatyczni. W zaleznosci od
konkretnych okolicznosci, adaptujemy
proces zarzadzania zamowieniami do
wymogow klienta. Jednoczesnie, bardziej
aktywnie korzystamy z naszej platformy
e-biznesu SteelUser. Przed kryzysem, w
zakresie taficucha dostaw pracowalismy
wedtug jednego ograniczonego modelu.
Dzisiaj, bardzo wnikliwie wstuchujemy sie w
sygnaty ptynace z rynku i stosujemy
modele lepiej odpowiadajace specyficznym
potrzebom i zyczeniom indywidualnych
klientow oraz poszczegdlnych segmentow
rynku. Obudzilismy sie w nowym Swiecie w
ktorym zamierzamy skupi€ sie na tym, co
istotne. Tutaj, w dziale odpowiadajacym za
tafncuch dostaw uzywamy skrétu-klucza
,FoCus” [skupienie], ktory wziat sie ze stoéw
,For the Customer” [Z my5la o kliencie].
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Wptyw na produkgie stali

Globalna miesieczna produkcja stali (w milionach ton)
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W poréwnaniu z grudniem 2008 r. produkcja stali w Chinach wzrosta o 28%; globalna
produkcja stali (bez Chin) nadal pozostaje 0 27% nizsza niz w szczytowym okresie.

Ponowne uruchomienie wielkich piecow FCE w odpowiedzi na wzrost
zapotrzebowania rynku
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Strukturalnie, pomiedzy styczniem 2008 r. a grudniem 2009 r. zapasy potproduktéw i
gotowych wyrobdw w FCE ulegty obnizeniu o 35%.
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Jesli gora nie chce przyjs¢ do nas, my musimy przyjs¢ do goéry. Taka logika
przyswiecata decyzji o zorganizowaniu Dni Innowacji u naszych klientéw z branzy
motoryzacyjnej. Zastapity one odbywajace sie co dwa lata sympozjum
motoryzacyjne w Cannes, ktérego ostatnia edycja planowana na pierwsza potowe
2009 r. zostata odwotana z powodu kryzysu ekonomicznego. Jak sie okazuje, to,
co w zamysle miato by¢ rozwiazaniem zastepczym, przyniosto doskonate
rezultaty.

Motoryzacyjne Dni Innowacji to
specjalistyczna konferencja potaczona z
wystawa, na ktorej prezentowane s3
(ekspozycje, plansze, filmy) wyroby
stalowe. Innowacyjne wyroby i technologie
to prawdziwe gwiazdy tej imprezy, ktore;
celem jest zapoznanie naszych klientéw z
branzy motoryzacyjnej z najnowszymi
rozwigzaniami w zakresie produkgji stali.
Poniewaz prezentacja odbywa sie o kilka
krokéw od ich miejsca pracy, eliminuje to
koniecznos¢ dojazdu, a goscie moga wejsc i
wyjs¢ w dowolnym momencie.

Zaletg organizacji Dni osobno dla kazdego
klienta jest fakt, ze tre3¢ prezentacji moze
zostac dostosowana do ich indywidualnych
potrzeb, wyzwan i priorytetdw. Pracownicy
roznych dziatéw maja mozliwosé kontaktu
z ekspertami ds. stali z firmy ArcelorMittal,
technikami, projektantami, jak rowniez z
pracownikami dziatéw zakupow wtasnych
firm. Dni Innowacji wywieraja rzeczywisty
wptyw na rozwdj przemystu
motoryzacyjnego i przyczyniaja sie do
podniesienia poziomu wspotpracy.

Impreze z powodzeniem
przeprowadzilismy juz w USA, Korei



Pracownicy réznych dziatbw majg mozliwos¢ kontaktu z ekspertami ds. stali z firmy ArcelorMittal.

Potudniowej, Francji i we Wtoszech.
Prezentacje w kolejnych krajach, np. w
Niemczech, planowane sa od pazdziernika
2010 r. Poprosilismy Jeana-Luca Thiriona,
ktory w skali globalnej koordynuje
dziatania badawczo-rozwojowe dla
przemystu motoryzacyjnego, by podzielit
sie z nami swoimi refleksjami.

Co w Dniach Innowacji wywarto na panu
najwieksze wrazenie?

Jean-Luc Thirion. Najbardziej widoczna
oznaka sukcesu tych imprez byta duza
frekwencja; np. w Potudniowej Korei, gdzie
konferencja odbywata sie w firmie
Hyundai-Kia, przekroczyta ona 700 oséb.
Ponadto, obecnos¢ delegacji VIPOw, ktorzy
znajduja czas by odwiedzi¢ wystawe i
zadac kilka pytan to réwniez oznaka
zainteresowania naszych klientéw
innowacyjnymi pomystami i rozwigzaniami
firmy ArcelorMittal. Udato sie nam osiagnac
cel, jakim byto dotarcie do ludzi z ktérymi
zwykle nie mamy kontaktu.

Co znalazto sie w planie imprezy?
Jean-Luc Thirion. Odbyty sie liczne
fachowe dyskusje ekspertéw, ktére miaty
za zadanie dac ludziom petne zrozumienie
prezentowanych rozwigzan projektowych
oraz zapoznac ich z naszymi wyrobami.

.Nierzadko najbardziej gorqczkowe debaty towarzyszyty planszom
prezentujgcym nasze pomysty na projekty lekkich karoserii
samochodowych! To dowdd na to, ze cho€ nie projektujemy
samochoddw, oczekuije sie od nas, ze bedziemy nie tylko dostawcqg
materiatow ale i konkretnych rozwigzan.”

Jean-Luc Thirion,

ktory w skali globalnej koordynuije dziatania badawczo-rozwojowe dla

Gtowne zainteresowanie koncentrowato
sie oczywiscie na rozwigzaniach
obnizajacych ciezar pojazdu, poniewaz
producenci samochodéw znajduja sie pod
przemozna presja by ograniczy¢ emisje
CO,. W tym kontekscie po raz kolejny
trzeba zwréci¢ uwage na fakt, ze firma
ArcelorMittal jest postrzegana jako
Swiatowy lider w zakresie technologii
ttoczenia na goraco. Ostatnio
poszerzylisSmy naszg oferte o powtoki o
zupetnie nowych wtasciwosciach
mechanicznych oraz rozwigzania
obejmujace poétfabrykaty przeznaczone do
ttoczenia; nie pozostawia to watpliwosdi,
ze w przysztosci ttoczenie na goraco
odgrywac bedzie coraz istotniejszg role.

Wraz z sukcesem gatunkéw 1000 MPa,
1200 MPa oraz Dual Phase, rowniez nasza
konwencjonalna oferta stali o
podwyzszonej wytrzymatosci (AHSS)
wzbudzita duze zainteresowanie.
Nierzadko najbardziej goraczkowe debaty
towarzyszyty planszom prezentujgcym
nasze pomysty na projekty lekkich
karoserii samochodowych! To dowod na
to, ze cho¢ nie projektujemy samochodow,
oczekuje sie od nas, ze bedziemy nie tylko
dostawcg materiatow ale i konkretnych
rozwigzan.

przemystu motoryzacyjnego

A co przyniesie przysztos¢?

Jean-Luc Thirion. W trakcie Dni Innowacji
mielismy okazje zaprezentowac — bez
wchodzenia w szczegbty, rzecz jasna —
pewne elementy naszych programow,
ktére przynosza nowe, przetomowe
rozwiazania. Smiatosé celdw, jakie sobie
wytyczamy, spotkata sie z wrecz
entuzjastycznym przyjeciem producentéw
samochod6éw. To m. in. obnizka gestosci,
poprawa sztywnosci, poprawa wtasnosci
uzytkowych oraz wzrost wytrzymatosci
materiatu az do 2000 MPa.

Jak podsumowatby pan korzysci
wynikajace z Dni Innowacji?

Jean-Luc Thirion. OtrzymaliSmy potwier-
dzenie, ze techniczne cele, jakie sobie
wyznaczylismy pozostajg w petnej zgodzie
z wymogami rynku. Klienci wysoko cenig
sobie nasze nowatorskie pomysty. Dlatego
tez winnismy kontynuowac wysitki w
kierunku tworzenia wyrobéw
wyrdzniajacych nas na rynku. Teraz kolej na
zespoty ds. obstugi klienta, ktére wezma w
swoje rece i nadadza dalszy bieg sprawom,
ktore pojawity sie w trakcie tych owocnych

spotkan.
|
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,Zielone”rozwigzanie
stalowe .dla

W miare ograniczania przez spoteczeinstwa negatywnego wptywu wywieranego
na srodowisko naturalne, rosnie presja na rzecz wiekszego zaangazowania
przemystu budowlanego w proces zrownowazonego rozwoju. Nie dzieje sie tak
bez powodu: obliczono, ze do 2050 r. same tylko oszcZednosci energii
poczynione przez.przemyst budowlany wywartyby wiekszy wptyw na globalne
ograniczenie poziomu emisji CO5 niz wszystkie przedsiewziecia
prosrodowiskowe podjete przez branze transportowa. Jako jeden z g{ownych
podmiotow na rynku, firma ArcelorMittal zdecydoyvana jest odegrac.wmdch
role w ,, zielonej rewolucji” w przemysle budowlanym.
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Firma ArcelorMittal stara sie minimalizowac
szkodliwy wptyw, jaki procesy produkgji
stali wywieraja na srodowisko naturalne. Od
szeregu lat ogranicza ilos¢ odpadéw,
zuzytej wody, wyemitowanych gazéw
cieplarnianych czy zuzytej energii. Dla
przyktadu, od roku 1990 emisja CO, przez
jej zaktady produkcyjne zmalata o ponad
20%. Firma w istotny sposéb przyczynia sie
rowniez do wprowadzania nowych,
przetomowych technologii, ktére maja na
celu obnizenie poziomu emisji CO, przez
przemyst stalowy o 30-70% do roku 2050
(zagadnienie to zostato szczegbtowo
omodwione w artykule na temat programu
ULCOS zamieszczonym w magazynie
Update z listopada 2009 r.).

Wykorzystanie prefabrykowanych
elementéw stalowych pozwala
przyspieszy¢ proces budowlany, a
jednoczesnie zmniejszy¢ ryzyko wypadkéw
oraz obnizy¢ poziom zanieczyszczer czy
stopien uciazliwosci budowy dla otoczenia.
Wysoki wspdtczynnik wytrzymatosé-
ciezar powoduje, ze w konstrukcjach
bazujacych na stali zuzywa sie mnie;j
materiatu niz w tradycyjnych technologiach
budowlanych. Konstrukcje stalowe
ograniczaja rowniez wptyw budynku na
Srodowisko, i to zaréwno w sposéb
bezposredni, jak i za sprawa dodatkowych
oszczednosci (np. dzieki zmniejszeniu
objetosci fundamentow).

Zastosowanie stali powoduje ponadto, ze
budynki moga stac sie bardziej efektywne
energetycznie, tansze i wygodniejsze. Stad,
firma ArcelorMittal nie ma watpliwosci, iz w
coraz bardziej widocznym trendzie do
konstruowania budynkéw zeroenergetycz-
nych stal odegra kluczowa role.

Koncentracja na eksploatacji budynku

Z biegiem czasu ilos¢ energii
wykorzystywanej do oswietlenia, ogrzania
czy chtodzenia budynku przekracza ilos¢
energii zuzytej do jego wybudowania. Z
tego powodu firma ArcelorMittal
koncentruje swoje wysitki na nowych
rozwigzaniach technicznych, ktérych celem
jest obnizka zuzycia energii w trakcie
eksploatacji budynku.



Duza czes¢ energii zuzywana jest do
regulacji temperatury, tj. sztucznego
ogrzewania badz chtodzenia budynku.
Potaczenie konstrukgji stalowej z
rozwigzaniami izolacyjnymi pozwala
znaczaco obnizy¢ straty energii. A wpro-
wadzenie systemow dwusciennych i/lub
ptyt warstwowych wykorzystujacych
materiat powlekany, umozliwia stworzenie
wydajnej termicznie powtoki spetniajacej
najsurowsze normy energetyczne. Ponadto,
znakomita szczelnos¢ stalowych pokryé
Sciennych i dachowych eliminuje
powiekszajaca straty energii ucieczke
powietrza.

Odbijanie promieni stonecznych

Jednym z najnowszych rozwiagzan firmy
ArcelorMittal wprowadzonych z mysla o
poprawie efektywnosci energetycznej
budynkéw jest zastosowanie szerokiej
gamy koloréw i rodzajow wykoriczenia
materiatu. Przyjmuja one postac powtok
organicznych, metalicznych a nawet
refleksyjnych nadajacych sie do
wykorzystania we wszystkich warunkach
klimatycznych. Najnowszym elementem
oferty wyrobow firmy jest Granite®
Comfort - nowy rodzaj organiczne
powlekanej blachy stalowej, ktéra w istotny
sposob poprawia termiczna
charakterystyke budynkéw. Wykorzystana
jako materiat na pokrycia dachowe i
Scienne, odbija znacznie wiecej promieni
stonecznych i absorbuje mniej ciepta niz
wiekszos¢ konkurencyjnych materiatow.
Przy zastosowaniu materiatu Granite®
Comfort dach i fasada budynku pozostaja
stosunkowo chtodne, a ilos¢ ciepta
przekazywana do wnetrza budynku ulega
znacznemu ograniczeniu. W stoneczne dni
pozwala to obnizy¢ temperature wewnatrz
budynku o 5-10°C bez koniecznosci
uruchamiania systemu klimatyzacji.

Z drugiej strony, termiczne wtasciwosci
stali Granite® Comfort powoduja, iz
efektywnos¢ izolacyjna znajdujacych sie
pod nig ptyt warstwowych pozostanie
niezmieniona pomimo ,odchudzenia”
warstwy pianki o 1 ¢cm. Zastosowanie
materiatu Granite® Comfort na pokrycia
dachowe przyczynia sie do ograniczenia

poziomu emisji CO, oraz umozliwia obnizke
kosztow ogrzewania, co z kolei przektada
sie na wyzszy komfort zycia mieszkafncow.

W zaleznosci od parametréw takich jak
przeznaczenie, lokalizacja czy projekt
budynku, zastosowanie blachy Granite®
Comfort moze przyczyni¢ sie do obnizki
catkowitych kosztéw energii az 0 15%.

Dtuzszy i, zdrowszy” zywot budynku

Firma ArcelorMittal jest producentem wielu
rodzajow i gatunkéw stali znakomicie
poprawiajacych efektywnos¢ energetyczng
budynkoéw. Ostony przeciwstoneczne z
automatycznie regulowanymi stalowymi
zaluzjami skutecznie ograniczajg ilos¢
energii stonecznej docierajacej do wnetrza
budynku. Stal moze zosta¢ rowniez
wykorzystana do budowy ogrodéw
dachowych wydtuzajacych zywotnosé
membrany dachowej oraz zapewniajacych
lepsza izolacje akustyczng i termiczna.
Ponadto, firma ArcelorMittal opracowata
szeroka game wyrobdw przeznaczonych
do wytwarzania energii, takich jak
kolektory stoneczne wykorzystywane do
ogrzewania wody czy systemy ogniw
fotoelektrycznych stuzace do produkgji
elektrycznosci.

Last but not least, stal w istotny sposéb
utatwia adaptacje budynkéw do nowych
funkgji i potrzeb. Z natury rzeczy, budynek
oparty na stalowym szkielecie i pozbawiony
Scian nosnych moze zosta¢ wykorzystany
w bardziej wszechstronny i uniwersalny
sposob niz inne rodzaje budowli. A
zastosowanie lekkich i tatwych w montazu
elementéw prefabrykowanych umozliwia
tatwe dostosowanie budynkéw o
konstrukgji stalowej do nowych standardéw
budowlanych. Dzieki stali, ktéra zapewnia
budynkom dtuzsze i ,zdrowsze” zycie,
branza budowlana ma utatwiona droge do
celu, jakim jest zréwnowazony rozwoj
spoteczenstw.

Czy wiesz, ze...

Zalety stali jako ekologicznego
materiatu budowlanego sa powszechnie
znane i dobrze udokumentowane.
Materiat w 100% nadaje sie do
wtérnego przerobu bez jakiejkolwiek
utraty jakosci; do stali nie majg rowniez
zastosowania jakiekolwiek ograniczenia
czasowe. A przemyst budowlany
odzyskuje i poddaje wtérnemu
przerobowi az 98% stalowych belek i
65-70% pretdw zbrojeniowych.

Spoteczny i Srodowiskowy
wptyw przemystu
budowlanego

W chwili obecnej branza budowlana
zatrudnia na catym Swiecie 5-10%
wszystkich czynnych zawodowo oséb
oraz wytwarza 5-15% Swiatowego PKB.
Odpowiada réwniez za emisje 40% CO,,
zuzycie 40% energii, 30% surowcow
naturalnych i 20% wody; wytwarza tez
30% odpadow. Jak widaé, w przypadku
przemystu budowlanego, istotne
znaczenie zyskuja rowniez spoteczne i
Srodowiskowe aspekty jego
funkcjonowania. W ostatnich latach
oferta wyrobow i ustug firmy
ArcelorMittal adresowana do klientéw w
branzy budowlanej zostaje coraz
bardziej nakierowana na rozwigzania
ekologiczne spetniajace potrzeby
zaréwno obecnego, jak i przysztych
pokolen. Ujmujac sprawe nieco szerzej,
firma ArcelorMittal wciela w zycie
zalecenia zawarte w deklaracji
Organizacji Narodéw Zjednoczonych pn.
LW trosce o klimat”.
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Rynek samochodowy globalizuje sie w szybkim tempie. Dlatego tez czotowi
producenci oferujacy swoje pojazdy na rynkach catego Swiata musza mie¢ do
dyspozycji podobne gatunki stali we wszystkich swoich zaktadach bez wzgledu
na ich lokalizacje. Spetnienie tego wymogu jest jednym z gtéwnych zatozei
strategii dziatania firmy ArcelorMittal na rynku motoryzacyjnym, a publikacja
zaktualizowanej wersji Globalnego Katalogu Wyrobéw — nowym krokiem w tym

kierunku.

W latach 1975-2008 produkcja
samochodéw na Swiecie wzrosta ponad
dwukrotnie: z 33 do niemal 68 milionow
sztuk. W 1975 r. ok. 80% Swiatowe;j
produkgji wytwarzane byto w siedmiu
krajach; w 2005 r. podobny odsetek byt juz
udziatem jedenastu panstw.

W tej sytuacji, firma ArcelorMittal
powotata do zycia organizacje, ktorej celem
jest obstuga producentéw samochodoéw,
ich podwykonawcow oraz dostawcow
wyposazenia na catym Swiecie,” mowi
Jean-Luc Thirion, ktéry odpowiada za

Jean-Luc Thirion

naukowo-badawcza strone funkcjonowania
segmentu Automotive.

Nowa wersja ,Globalnego katalogu
wyrobow firmy ArcelorMittal dla przemystu
samochodowego” zostanie opublikowana w
czerwcu 2010 r. Katalog zostat
opracowany przez zespot specjalistow
kierowany przez dwéch cztonkéw globalnej
sieci naukowo-badawczej: Debanshu

Bhattacharye z USA i Dominique’a
Cornette’a z Europy. Pozostajg oni w
ciagtym kontakcie z przedstawicielami
zaktadéw produkcyjnych na czterech
kontynentach, na ktérych obecna jest firma
ArcelorMittal.

Co przynosi nowa publikacja? Jean-Luc
Thirion: ,Przede wszystkim, jest to
prezentacja petnej oferty wyrobow firmy
ArcelorMittal, obejmujaca wszystko od
miekkich gatunkéw stali przeznaczonych
do gtebokiego ttoczenia az po stal



dla branzy motoryzacyjnej

podwyzszonej wytrzymatosci AHSS.
Ukazuje ona potencjat catego szeregu
popularnych wyrobéw. Globalny katalog to
takze mozliwos¢ prezentacji biezacych
dziatan obliczonych na dalsza poprawe
dostepnosci wyrobow firmy ArcelorMittal
na catym Swiecie.”

Scistej wspotpracy zespotow badawczo-
rozwojowych z réznych zaktadow
zlokalizowanych w wielu krajach na réznych
kontynentach, a kluczowa kwestia jest
przeptyw informacji nt. metod obrébki
chemicznej i proceséw produkcyjnych.”

Najnowszym przyktadem udanego procesu
Jklonowania” stali jest Usibor® 1500P. To
gatunek stali wysokiej wytrzymatosci,
ktéry odgrywa kluczowa role w procesie
obnizki ciezaru nowych karoserii. Do
niedawna byt on produkowany wytacznie w
Europie. W 2009 r. stal Usibor® 1500P
zostata ,sklonowana” w Indiana Harbor
(USA) z mysla o rynku
pétnocnoamerykariskim.

,Poprawa globalnej dostepnosci moze
rowniez zostac osiggnieta za sprawa
jednoczesnego opracowywania nowych
wyrobéw na réznych kontynentach,”
kontynuuje Jean-Luc Thirion. ,Wielka zaleta
takiego dziatania jest fakt, iz mozemy wziac
pod uwage indywidualne mozliwosci kazde;
huty, w ktérej nowy produkt bedzie
wytwarzany.”

Wedtug stow Jeana-Luca Thiriona, nowy
katalog zostat opracowany specjalnie z
mysla o inzynierach, ktérzy projektuja
nowe pojazdy, a nastepnie wdrazaja je do
produkgji. ,Wiekszos¢ nowych
samochodoéw projektowanych jest w
jednym miejscu a produkowanych i
sprzedawanych gdzie indziej. Katalog utatwi
podjecie decyzji gdzie, jak i z jakich
materiatdw nalezy wytwarza¢ nowe
pojazdy. Jego publikacja nie zastapi
bezposrednich kontaktéw producentéw z
ich partnerami w firmie ArcelorMittal.
Wrecz przeciwnie: katalog stanowi punkt
wyjscia do technicznych rozmow i dyskus;ji
pomiedzy inzynierami producenta a
inzynierem-rezydentem firmy ArcelorMittal
i globalnym koordynatorem technicznym.”
Klonowanie stali Mysla wybiegamy juz poza katalog
Firma ArcelorMittal jest zdecydowana
jeszcze bardziej rozszerzy¢ globalng oferte
swoich wyrobéw. ,Jednym ze sposobow
zwiekszenia dostepnosci danego gatunku
stali w skali globalnej jest jego sklonowanie,”
wyjasnia Jean-Luc Thirion. ,Wymaga to

Firma ArcelorMittal posiada caty szereg
niekwestionowanych atutéw: jest obecna
na wschodzacych i dojrzatych rynkach
catego Swiata, posiada efektywny i
zoptymalizowany taficuch dostaw (centra
serwisowe i ttocznie), jej osrodki

Zaktualizowany katalog dostepny jest pod adresem: www.arcelormittal.com/automotive/ >
Introduction > Worldwide product availability
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badawczo-rozwojowe oferuja najnowsze
rozwigzania w dziedzinie wyrobow
stalowych, a oferta handlowa obejmuje
petna game wyrobow, w tym m. in. blachy
spawane laserowo (tailor welded blanks

— TWB) irury.

,Nasza ambicja jest udostepnic to wszystko
jeszcze wiekszej liczbie klientéw na catym
Swiecie,” konkluduje Jean-Luc Thirion.
,Dlatego tez juz teraz wybiegamy mysla
poza nowy katalog wyrobéw. Obecnie
przygotowujemy jego jesienna edycje. W
nadchodzacych latach liczba publikacji
katalogu i jego aktualizacji bedzie rosta.
Przy wsparciu zaktadéw produkcyjnych
firmy ArcelorMittal, nasze zespoty ds.
obstugi klienta opracowuja system
indywidualnych propozycji dla globalnych
producentéw samochodéw. Nasi klienci z
sektora motoryzacyjnego wiele moga sobie
po nim obiecywac.”

Choc Usibor® 1500P (gatunek stali wysokiej
wytrzymatosci, ktory odgrywa kluczowq role w
procesie obnizki ciezaru nowych karoserii) do
niedawna produkowany byt wytqcznie w Europie,
od czasu jego ,sklonowania” w 2009 r. jest réwniez
dostepny na rynku pétnocnoamerykanskim.




Wysokiej klasy powtoki dla

rynku hi-Ti

Do niedawna producenci sprzetu hi-fi konstruowali obudowy i inne kluczowe
elementy swoich wyrobow z tworzyw sztucznych. Jednak dzisiaj materiatem
preferowanym przez Swiatowych potentatéw branzy elektronicznej ponownie
stata sie stal. Powodow jest wiele; dwa z nich nosza nazwy Estetic® High Tech i
Estetic® Conductive. To powtoki organiczne opracowane przez firme
ArcelorMittal.

LW ostatniej dekadzie odbiorniki telewizyjne
stawaty sie coraz ciefisze, a ich ekrany
coraz wieksze. W procesie projektowania
telewizoréw LED czy LCD wyposazonych w
bardzo cienkie ekrany, stal dzieki swej
sztywnosci i formowalnosci zyskuje
oczywista przewage nad tworzywami
sztucznymi. W czasie pracy ekrany LED i
LCD generuja tadunki statyczne,” mowi
Bernard Bausier, manager ds. kluczowych
klientow w ArcelorMittal Steel Coat Europe
w Alleur (Belgia). ,Jezeli tadunek ten nie
zostanie rozproszony, kumuluje sie, a
dotkniecie telewizora moze spowodowac
co prawda lekkie, ale jednak nieprzyjemne
‘kopniecie’. Co wiecej, nagromadzony
tadunek elektryczny moze w nieodwracalny
sposob uszkodzi¢ niektore elementy
elektroniczne urzadzen, jak np.
potprzewodniki. Problemom tym mozna
jednak tatwo zaradzi¢ stosujac stal pokryta
powtokami Estetic® High Tech i Estetic®
Conductive. Oprocz swych zalet, stal
posiada nad tworzywami sztucznymi
jeszcze jedna istotng przewage: mozliwosé
wtérnego przerobu. Ten walor klienci cenig
sobie coraz bardziej.”

Trzy poziomy zalet

Historia wyrobdw Estetic® High Tech
rozpoczeta sie od zapytania firmy Samsung
o mozliwos¢ dostaw wykrojek na tylne
panele telewizoréw. Wczesniej, podobnie
jak wszyscy inni azjatyccy producenci
sprzetu hi-fi, Samsung kupowat materiat na
obudowy swoich wyrobéw wytacznie od
dostawcow stali z Korei i Japonii. Biorac pod
uwage ambicje firmy by zwiekszy¢ poziom
produkcji w Europie, byta to sytuacja daleka
od ideatu. ,Zapytanie firmy Samsung stato
sie dla nas bodzcem, by znalez¢ rozwiazanie
tego problemu,” potwierdza manager ds.
rynku wyrobéw powlekanych Chantal
Bretton.

Wymagania dotyczace wtasciwosci
materiatu byty bardzo surowe. Firma
ArcelorMittal miata zapewni¢ dostawy



wykrojek wykonanych z materiatu
nadajacego sie do zastosowania w
intensywnym procesie gtebokiego
ttoczenia. Z tego wzgledu elastycznosc
powtoki i stopien jej przylegania musza byé
maksymalnie wysokie, zewnetrzna
warstwa farby musi spetnia¢ bardzo ostre
wymagania kolorystyczne, a spodnia
powtoka musi charakteryzowac sie wysoka
przewodnoscia (maks. 1 mQ). Ponadto,
pokryte farba powierzchnie musza by¢
wyjatkowo odporne na zarysowania. ,Takie
wymagania bardzo trudno jest ze sobg
pogodzi¢,” podkresla Bernard Bausier.

,Zaczelismy od stali gatunku DCO6, ktora
znakomicie nadaje sie do ttoczenia i posiada
jedna z najnizszych umownych granic
plastycznosci w catej naszej ofercie,”
ciggnie Chantal Bretton. ,Arkusz zostat
najpierw ocynkowany elektrolitycznie by
zapewni¢ mu petng odpornosé
antykorozyjna i nadac powierzchni idealny
wyglad. Nastepnie, po stronie zewnetrznej
natozylismy warstwe gruntowg i czarng
powtoke Estetic® High Tech, a po
wewnetrznej — przezroczystg powtoke
Estetic® Conductive. Opracowanie tej
techniki powlekania organicznego zajeto
nam ok. dwoch lat i trzeba byto trzech
kolejnych préb by osiagnaé zamierzony
efekt. Caty czas pozostawalismy w Scistym
kontakcie z naszym zaktadem powlekania
w Ramet w poblizu Liége (Belgia) oraz z
dostawca farby. Powtoki Estetic® High Tech
i Conductive oficjalnie zaprezentowano we
wrzesniu 2009 r”

Wystarczajaco odporne na intensywna
obrébke

Jak wspomniano, ewolucja wzornictwa
telewizoréw doprowadzita do sytuacji, w
ktorej wykorzystuje sie coraz ciefisze
gatunki stali. ,Nasz materiat musi znies¢
coraz bardziej intensywne metody obrobki,”
mowi Bernard Bausier. ,Przeksztatcenie
wykrojek w tylne panele wigze sie z
zastosowaniem bardzo forsownych

procesdw ttoczenia i wykrawania. Ponadto,
panele musza wykazac sie odpornoscia na
bardzo agresywne Srodki chemiczne oraz
substancje odttuszczajace i czyszczace,
takie jak metanol i etanol, ktére moga
okazac sie bardzo szkodliwe dla
zastosowanych powtok. Z duma mozemy
stwierdzi¢, ze wyroby Estetic® High Tech
spetniaja te wymagania.”

Dzisiaj firma ArcelorMittal dostarcza
wykrojki pokryte powtokami Estetic® High
Tech i Conductive do wielu ttoczni.
,Liczymy, ze w 2010 r. dostawy wykrojek
liczone beda w dziesiatkach tysiecy ton,”
mowi Bernard Bausier. ,A w ciagu dwdch
czy trzech lat nasze dostawy moga ulec
potrojeniu.”

Czynnik ludzki

Opracowanie nowych powtok odbywato sie

w trudnych czasach. Cho¢ kryzys
ekonomiczny zmusit caty koncern
ArcelorMittal do redukgji zatrudnienia, nie
wptyneto to negatywnie na wspotprace z
Samsungiem i innymi firmami
zaangazowanymi w ten projekt.

Chantal Bretton: ,To przedsiewziecie byto
najwiekszym wyzwaniem, z jakim mielismy
do czynienia w ciggu ostatnich dziesieciu
lat. WiedzieliSmy, ze wszelkie nasze
propozycje beda nieustannie poréwnywane
z oferta koreanskich czy japonskich
konkurentéw. Tym niemniej, juz od
pierwszego dnia udato sie nam ustanowic
doskonate robocze stosunki tak z firmg
Samsung, jak i wszystkimi innymi
partnerami. Dzigki bardzo dobrym
kontaktom personelu technicznego,
naukowego i handlowego zasiadajacego po
obu stronach stotu negocjacyjnego, postep
prac w ramach projektu byt bardzo szybki.
Przedsiewziecia takie sg Swiadectwem, ze
firma ArcelorMittal chce i potrafi
opracowywac nowe rozwigzania o
wysokich parametrach w Scistej
wspotpracy ze swymi klientami.”

Materiatem preferowanym
przez Swiatowych potentatow
branzy elekironicznej do
konstrukcji obudéw i innych
kluczowych elementéw
ponownie stata sie stal.

Chantal Bretton i Bernard Bausier prezentujq
charakteryzujqcy sie doskonatymi parametrami

tylny panel opracowany dla telewizoréw firmy
Samsung.

Wiecej informacji na temat wyrobow
Estetic® High Tech i Estetic® Conductive

znajda Panstwo pod adresem:
www.arcelormittal.com/fce > Products
& Services > Product document centre
Industry > Estetic®




Stal a mistrzostwa Swiata w
pitce noznej w RPA w 2010 .

Potudniowoafrykanski Instytut Konstrukcji Stalowych (Southern African
Institute of Steel Construction) ujmuje rzecz nastepujaco: ,,Jesli stadiony
sportowe sa katedrami naszych czasow, w znacznej mierze dzieje sie tak dzieki
stali. Rozmach catego przedsiewziecia i jego sukces na pokolenia wypromuje
obraz Potudniowej Afryki jako kraju kojarzonego z fachowoscia i

przedsiebiorczoscia.”

Wszystkie stadiony, na ktérych rozgrywane
beda mecze mistrzostw Swiata w pitce
noznej 2010 r. juz na sto dni przed
rozpoczeciem imprezy zostaty
zaaprobowane przez miedzynarodowa
federacje pitki noznej FIFA.

Wedtug stow cztonka komitetu
organizacyjnego mistrzostw Danny‘ego
Jordaana, wszystkie obiekty zostaty
ukoriczone na szeS¢ miesiecy przed
terminem rozpoczecia mistrzostw; gotowa

jest takze cata infrastruktura towarzyszaca.

Byto to mozliwe dzieki zachowaniu
ciggtosci dostaw i szybkiej obrobce stali na
miejscu budowy ogromnych stadionéw. W
ostatnich miesigcach do wykonania
pozostaty jedynie prace wykoriczeniowe,
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dekoracja stadionéw oraz modernizacja
infrastruktury w ich sasiedztwie.

W urzeczywistnianiu architektonicznych
wizji kluczowa role odegrata stal. Szacuje
sie, ze do konstrukgji dziesieciu stadiondw,
na ktérych rozgrywane beda mistrzostwa,
zuzyto 80 tysiecy ton tego materiatuy, z
czego wieksza czes¢ pochodzita z firmy
ArcelorMittal South Africa. Nowe stadiony
to najbardziej spektakularne konstrukcje
tego typu na Swiecie, a ich taczna
pojemnos¢ wynosi 564 tysiace widzow.

Trzy najbardziej imponujace konstrukcje

e (Oddalony zaledwie o kilkaset metréw od

brzegu morza, stadion miejski w

Cape Town Stadium

Kapsztadzie [Cape Town Stadium]
zostat wybudowany tuz poza centrum
miasta w poblizu stynnego nabrzeza
Wiktorii i Alberta. To jedyny stadion na
Swiecie o przezroczystym zadaszeniu.
Otoczony jest fasada z pokrytego
teflonem wtdkna szklanego. Kiedy
zostaje podswietlony po zapadnieciu
zmroku, przywodzi na mysl unoszaca sie
na wodzie r6zowa czare. Unikalna
konstrukcja dachu przypomina otwarte
w Srodku koto rowerowe. By wyniesé
dach na jego obecna wysokos¢, powoli
napinano 72 liny taczace zewnetrzna i
wewnetrzng krawedz kota.

Nad Srodkowa czescig stadionu im.
Mosesa Mabhidy [Moses Mabhida
Stadium] w Durbanie wznosi sie
105-metrowy stalowy tuk, z ktérego
jadacy linowa gondola turysci moga
podziwia¢ zapierajacy dech w piersiach
widok Oceanu Indyjskiego. Inspiracja dla
projektodawcy stadionu, ktéry nosi imie
znanego dziatacza politycznego, byta
flaga Potudniowej Afryki. Wznoszace sie
z potudniowego krarca stadionu dwa



Soccer City

filary tuku tacza sie w jeden symbolizujac
jednos¢ tego niegdys podzielonego kraju
i uwielbiajacego sport narodu.
Usytuowany na obrzezach Soweto,
jednej z dzielnic Johannesburga, stadion
Soccer City gosci¢ bedzie mecz
otwarcia i finat mistrzostw. Stadion ma
postac tradycyjnego afrykariskiego
naczynia wykonanego z tykwy. Jego
zewnetrzna powtoka o powierzchni

43 000 m? zostanie wykonana z
naturalnego materiatu o duzej
efektywnosci energetycznej. Ten
najwiekszy stadion w Afryce moze
pomiescic blisko 90 tysiecy osob.

Stadiony, na ktérych rozgrywane bedg mecze mistrzostw Swiata w RPA

w2010
Stadion Lokalizacja Pojemnos¢ | Koszt budowy/ | Dataukofczenia
modernizacji
Coca-Cola Park Johannesburg 62 000 67,5 milliondw $ | czerwiec 2008 .
Free State Stadium Bloemfontein 46 000 41,2 millionéw $ | luty 2009 .
Cape Town Stadium Kapsztad 68 000 600 milliondéw $ | grudzieri 2009 .
Loftus Versfeld Pretoria 50000 12 milliondw $ | styczeri 2009 .
Mbombela Stadium Nelspruit 43 500 140 millionéw $ | listopad 2009 r.
Moses Mabhida Stadium Durban 70 000 450 millionow $ | listopad 2009 .
Nelson Mandela Bay Stadium | Port Elizabeth 48000 270 milliondw $ | kwiecieri 2009 r.
Peter Mokaba Polokwane 46 000 150 millionéw $ | listopad 2009 r.
Royal Bafokeng Rustenburg 42 000 45 milliondw $ | marzec 2009 r.
Soccer City Johannesburg 89 000 440 millionéw $ | pazdziernik 2009 .
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Emaliowana stal rozjasni

Twoj dzien

Przez wiele lat stal emaliowana utozsamiano gtéwnie z garnkami, patelniami,
wannami i brodzikami. Niewiele materiatéw jest w stanie jej doréwnac jesli chodzi
o trwatos¢, tatwosc¢ utrzymania w czystosci i zachowanie higieny. To moze

ttumaczyc zainteresowanie, jakim od jakiegos czasu materiat ten cieszy sie wsrod

architektow i deweloperéw, ktorzy stosuja go do pokrywania fasad budynkow
oraz jako materiat na higieniczne oktadziny Scienne, panele do wyktadania Scian
tuneli czy elementy architektury wnetrz. A firma ArcelorMittal nie ma

watpliwosci, ze w nadchodzacych latach, coraz wiecej kolorowej, btyszczacej stali

emaliowanej rozjasnia¢ bedzie nasze otoczenie.

Wielka atrakcyjnos¢ stali emaliowanej dla
branzy budowlanej bierze sie z potaczenia
witasciwosci obu materiatdw, ktore ja
tworza: stali i emalii. Stal zapewnia
mechaniczng wytrzymatosc i
formowalnosé, emalia zas — trwatosc
piekny, ISniacy wyglad. W procesie
produkcyjnym na odpowiednio
przygotowany podktad stalowy naktada sie
jedna lub wiecej warstw emalii a nastepnie
wypala w temperaturze pomiedzy 780°C a
850°C.
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Trwaty blask

Testy przeprowadzone przez Instytut
Emalii Ceramicznej (Porcelain Enamel
Institute) wykazaty, ze emaliowane panele
moga wytrzymac trzydziesci lat bez
Sladéw korozji metalicznego podtoza.
Deszcz, zanieczyszczenia atmosferyczne
(dwutlenek siarki, tlenek siarki), stona
atmosfera obszardw nadmorskich,
promieniowanie ultrafioletowe i nagte
zmiany temperatury nie powoduja zadnych

zmian wygladu, barwy czy potysku
emaliowanej powierzchni.

Powierzchnie takie nie posiadaja poréw ani
szczelin w ktorych mogtby zbierac sie
kurz czy mnozy¢ bakterie, co czyni je
tatwymi do utrzymania w czystosci.

A jesli zostana pokryte graffiti, do jego
usuniecia mozna bezpiecznie wykorzystac
wszelkie dostepne na rynku
rozpuszczalniki.

Emaliowane powierzchnie stalowe sa
rowniez bardzo odporne na zarysowanie,
Scieranie, uderzenia i zuzycie. Dzieki swej
szklistej powtoce, posiadajg znakomita
stabilnos¢ temperaturowg w zakresie

od -60°C do 500°C. Nie szkodzi im
rowniez ekspozycja na ogien i inne zrodta
ciepta, a nadto emalia nie wydziela
jakichkolwiek toksycznych opardw.
Emaliowane panele posiadaja klase
odpornosci ogniowej Al.



Wszystkie powyzsze cechy czynia z paneli
ze stali emaliowanej pierwszorzedny

emaliowane panele mozna z tatwoscig
wymieni¢ w trakcie renowacji badz

materiat dla przemystu budowlanego. Moze  rozbudowy budynku bez jakiejkolwiek

on znalez¢ wielorakie zastosowanie jako
wyktadzina budynkéw i tuneli lub ozdobne
wykoriczenie wnetrz w miejscach

zauwazalnej réznicy koloru pomiedzy
starymi a nowymi ptytami.

publicznych, takich jak porty lotnicze, stacje  Wilhelm Schmidlin AG: czas opuscic

kolejowe czy stacje metra.
Z perspektywy budynku

Stal emaliowana dostepna jest w niemalze
nieograniczonej gamie koloréw, wzoréw i
faktur oraz w wykonczeniu btyszczacym,
p6tmatowym lub matowym. Dzieki
zastosowaniu jedynie naturalnych
pigmentéw mineralnych, kolory nie s3
wrazliwe na promienie UV i nie zmieniaja sie
z uptywem czasu. Dlatego tez, panele ze
stali emaliowanej szczegdlnie nadaja sie do
produkgji znakéw i tablic informacyjnych, jak
réwniez reprodukcji dziet sztuki i fotografii.

Poniewaz panele sg niewrazliwe na
zewnetrzna temperature, moga by¢
instalowane w dowolnym klimacie. Dzigki
wy3smienitej stabilnosci kolorystycznej —
gwarantowanej przez okres wielu lat —

przytulna nisze

Wilhelm Schmidlin AG, szwajcarski
producent stalowych wanien, brodzikéw,
umywalek i armatury w petni podziela
poglad firmy ArcelorMittal, iz w branzy
budowlanej stal emaliowana czeka
Swietlana przysztos¢. ,Mamy w Szwajcarii
setki kilometréw tuneli, ktére nalezy
wytozy¢ trwatymi materiatami,” mowi
Simone Stalder, manager ds. marketingu w
firmie Wilhelm Schmidlin AG. ,Szczegdlinie
nadaje sie do tego stal emaliowana, gdyz jej
utrzymanie w czystosci jest fatwe i tanie, a
wszelkie zabrudzenia, np. graffiti, daja sie
tatwo usunac z jej szklistej powierzchni.
Poza tym poprawia ona oSwietlenie tunelu
gdyz odbija wiecej Swiatta, co z kolei
pozwala obnizy¢ koszy energii. Wreszcie,
stal emaliowana posiada duzg odpornosé
ogniowa.”

,Szwajcaria importuje panele odkad tylko
pojawity sie na rynku,” kontynuuje Stalder.
,Po konsultacjach z architektami i
deweloperami, kiedy okazato sie, ze
projektanci okazuja temu materiatowi zywe
zainteresowanie, doszlismy do wniosku, ze
czas opusci¢ nasza przytulna nisze i
rozpoczac¢ produkcje paneli ze stali
emaliowanej dla sektora budowlanego.
Rozpoczelismy od biatych paneli, oktadzin
drzwi i ptyt na nowa fasade naszego
wtasnego laboratorium i centrum
badawczego, lecz juz niedtugo bedziemy
dostarczac ten materiat firmom
budowlanym. Jestem pewna, ze otwiera to
przed nasza firma nowe perspektywy.”

,Od dziesiatkéw lat specjalizujemy sie w
produkcji wyrobéw emaliowanych,”
podsumowuje Simone Stalder. ,Jednakze
produkcja doskonale ptaskich paneli ze stali
emaliowanej wymaga innych technologii i
umiejetnosci niz te, ktére wykorzystujemy
do produkcji wanien. JesteSmy mocno
podekscytowani ta nowa perspektywa, ale
jednoczesnie dobrze jest wiedzie¢, ze
mozemy polega¢ na technicznym wsparciu
firmy ArcelorMittal.”
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Zalety symulacji
komputerowe;j

Firma ArcelorMittal zgromadzita pokazny
zasob wiedzy na temat emaliowania
roznych gatunkéw stali. Szczegdlnie
istotnym czynnikiem jest w tym procesie
temperatura. Z biegiem czasu
opracowalismy bardzo wydajne kom-
puterowe narzedzia umozliwiajace
symulacje procesu emaliowania ceramicz-
nego.

Techniki symulacji komputerowej sa
szczegdlnie uzyteczne do okreslenia
wtasciwego ksztattu i grubosci paneli
(obnizenie grubosci i optymalizacja
wielkosci sg kluczowe dla unikniecia
defektéw). Sg one réwnie przydatne do
ustalenia najlepszej metody zawieszania
paneli w piecu oraz do okreslania opty-
malnych grubosci emalii, temperatury
wypalania i predkosci przesuwu lini.

Firma ArcelorMittal jest czotowym europejskim
producentem réznych gatunkéw stali
przeznaczonej do emaliowania. Produkcja tego
typu materiatu wymaga doskonatosci na
kazdym etapie procesu. Wiecej informacji i
petnq liste gatunkéw stali do emaliowania
oferowanych przez firme ArcelorMittal znajdq
Panstwo na stronie: www.arcelormittal.com/
fce > Products & Services > Product document
centre Industry > Steels for enamelling
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FutureSteelVehicle

Malejace zapasy ropy naftowej oraz globalna presja na ograniczenie
emisji CO, to gtéwne przyczyny wymuszajace stworzenie
bezpiecznych i powszechnie dostepnych pojazdéw wyposazonych w
alternatywne zrédta napedu. Dlatego tez WorldAutoSteel,
motoryzacyjny dziat Swiatowej Organizacji Stali (World Steel
Association), rozpoczat program budowy nowego typu pojazdu. Program nosi

nazwe FutureSteelVehicle (FSV) i sktada sie z trzech faz. Pierwsza, ktorej
gtownym elementem byto studium inzynierskie, zakonczyta sie w listopadzie
2009 r. Druga, trwajaca obecnie, koncentruje sie na koncepcjach projektowych i
ma byc¢ zakonczona w 2010 r. W ostatniej, trzeciej fazie nowe technologie
zostana wprowadzone w zycie. Juz na obecnym etapie programu
FutureSteelVehicle jest oczywiste, ze materiatem na lekkie, bezpieczne i
przyjazne Srodowisku pojazdy pozostanie stal.

Zespb6t techniczny projektu
FutureSteelVehicle przeanalizowat cztery
wersje pojazdu, jaki ma powstaé pomiedzy
rokiem 2015 a 2020. Pierwszym z nich byt
czteroosobowy pojazd napedzany
akumulatorami elektrycznymi. Drugim i
trzecim — cztero- i piecioosobowe
hybrydowe pojazdy elektryczne typu
plug-in, natomiast ostatnim —
piecioosobowy pojazd napedzany ogniwami
paliwowymi. Kazda wersja zostata oceniona
przez zesp6t inzynierdw, ktéry w oparciu o
dane dotyczace osiagdw, mozliwosci
produkcyjnych i kosztéw wybrat
odpowiednie uktady napedowe.

Kryzys ekonomiczny krzyzuje plany

,Juz na poczatku pierwszej fazy projektu
FutureSteelVehicle stato sie jasne, ze
technologia ogniw paliwowych nie jest
jeszcze odpowiednio zaawansowana,” mowi
Philippe Antoine, kierownik dziatu zaawan-
sowanej inzynierii segmentu Automotive i
jeden z przedstawicieli firmy ArcelorMittal
w WorldAutoSteel. ,Poniewaz nie ma szans,
by pierwsze pojazdy napedzane ogniwami
paliwowymi pojawity sie na drogach przed
rokiem 2020-2025, zdecydowalismy sie
skoncentrowac nasza uwage na pojezdzie
napedzanym akumulatorami elektrycznymi
oraz na hybrydowym pojezdzie elektrycz-

nym typu plug-in.”
Oproécz réznych rodzajow akumulatoréw,

jakie przebadano w pierwszej fazie
projektu, analizie poddano réwniez kryteria
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odpornosci zderzeniowej oraz mozliwosci
zastosowanie innych rozwiazan
technologicznych, jak np. opon o niskim
wsp6tczynniku tarcia. ,Nowe uktady
napedowe, ktdre pojawity sie w wyniku
tych badan, moga radykalnie zmienic¢
strukture pojazdéw przysztosci,”
podsumowauije Philippe Antoine. ,Pierwsza
faza programu stanowita bardzo cenny
wktad w koncepcje projektowe, nad
ktorymi pracujemy obecnie.”

Poczatki fazy drugiej okazaty sie bardziej
skomplikowane. ,Chcielismy
skoncentrowac sie na architekturze
nowego pojazdu i wtasnie rozpoczelismy
proces okreslania krytycznych
podzespotow i procesow
technologicznych, kiedy kryzys finansowy
zmusit wielu uczestnikéw projektu do
dokonania przesunie¢ a nawet ciec¢
Srodkéw przeznaczonych na prace
badawcze. Skutkiem tego, musielismy
jeszcze bardziej zawezi¢ zakres naszych
badan i skupilismy sie na pojazdach
elektrycznych napedzanych za pomoca
akumulatoréw.”

Ambitny cel: obnizka cigezaru

W fazie drugiej, ktora ma trwac do korica
2010 ., zespdt FutureSteelVehicle
opracowuije szczeg6towe koncepcje
projektowe i zupetnie nowa strukture
nadwozia elektrycznego pojazdu
akumulatorowego. Zespot okresli réwniez
zmiany strukturalne konieczne dla

przystosowania pojazdu do hybrydowego
napedu typu plug-in, ogniw paliwowych i
innych wariantéw napedu.

Podstawowym wyzwaniem fazy drugiej
byto zwiekszenie zasiegu pojazdu
wykorzystujacego jedynie naped
elektryczny. ,Problemem byt ciezar pojazdu
i uktad napedowy,” ttumaczy Philippe
Antoine. ,Dzisiaj niewielkie pojazdy
elektryczne maja efektywny zasieg
150-160 kilometrow. Postanowilismy
znalez¢ metode obnizenia ciezaru karoserii i
elektrycznego uktadu napedowego bez
narazania na szwank bezpieczenstwa
pojazdu. Zeby osiggnaé ten ambitny cel i
obnizy¢ wage pojazdu, wykorzystalismy
system optymalizacji projektu
inzynierskiego oraz zaawansowane
technologie produkgji i obrébki stali; dzieki
temu udato nam sie wydtuzyé zasieg do
250 kilometréw i to z piecioma pasazerami
na poktadzie.”

,Az do chwili obecnej, producenci
samochodéw uwazali komponenty
elektryczne za elementy peryferyjne,”
podsumowuje Philippe Antoine. ,Ale juz
niedtugo to sie diametralnie zmieni. Firma
ArcelorMittal ma bogate dodwiadczenie w
wykorzystaniu stali do przemystowych
zastosowan elektrotechnicznych. Mam na
mysli zaréwno gatunki stali strukturalnej,
jak i elektrotechnicznej. Wierze, ze w
nieodlegtej przysztosci rozpoczniemy Scista
wspodtprace z liczna grupa producentow
samochodoéw. Jej celem bedzie
wypracowanie opartych na stali
nowatorskich rozwigzan, ktére pozwola
nam pokonac przeszkody techniczne, na
jakie natykamy sie dzisiaj na drodze do
ostatecznego tryumfu samochodu
elektrycznego.”



Wstepne propozycije stylistyczne

FSV1 to pojazd pasazerski dla 4+ 0séb o rozstawie osi 2524 mm (A) i dtugosci catkowitej 3700 mm (B).
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FSV2 to pojazd pasazerski dla 5 0séb o rozstawie osi 2800 mm (A) i dtugosci catkowitej 4350 mm (B).

Pod uwage brane sq dwa uktady napedowe: hybrydowy pojazd elektryczny typu plug-in oraz elektryczny pojazd z napedem akumulatorowym.

(Hybrydowe) pojazdy elektryczne przybieraja rozne ksztatty i rozmiary

Hybrydowy pojazd elektryczny taczy
silnik spalinowy z elektrycznym uktadem
napedowym, co pomaga uzyskac nizsze
zuzycie paliwa lub lepsze osiagi. W nowoczes-
nych hybrydowych pojazdach elektrycznych
zastosowano rozwigzania poprawiajace
efektywnos¢ jazdy, jak np. hamowanie
regeneracyjne przeksztatcajace kinetyczna
energie pojazdu w energie elektryczng, co
umozliwia dotadowywanie akumulatoréw.

W wielu hybrydowych pojazdach
elektrycznych obnizke poziomu emisji

szkodliwych substancji uzyskuije sie poprzez
wytaczenie silnika spalinowego pracujacego
w trybie jatowym i ponowne uruchomienie
go, kiedy zajdzie taka potrzeba. System ten
znany jest pod nazwa start-stop.
Hybrydowy pojazd elektryczny emituje
mniej szkodliwych zwiazkéw niz
poréwnywalnej wielkosci samochod
napedzany silnikiem spalinowym badz
wysokopreznym, gdyz jego silnik spalinowy
jest z reguty mniejszy niz silniki, w jakie
wyposazane sa pojazdy napedzane
silnikami na paliwo konwencjonalne.

Hybrydowy pojazd elektryczny typu
plug-in jest konstrukcja hybrydowa
wyposazong w akumulatory, ktére moga
by¢ tadowane za posrednictwem wtyczki z
zewnetrznego zrodta energii elektrycznej.
Pojazd taki taczy w sobie zaréwno cechy
hybrydowych pojazdéw elektrycznych —
gdyz wyposazony jest w silnik elektryczny i
silnik spalinowy — jak i elektrycznych
pojazdow z napedem akumulatorowym
— gdyz posiada wtyczke umozliwiajaca
podtaczenie go do sieci elektrycznej.
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Wiece| mocy!

Jak kazde inne przedsiebiorstwo, firma ArcelorMittal Flat Carbon Europe (FCE)
ma ambicje nie tylko sprostac, ale wrecz uprzedzac oczekiwania rynku. Dlatego
omawiamy z naszymi klientami ich oczekiwania, by mie¢ pewnos¢, ze jesteSmy w

stanie je spetnic. Producenci maszyn i urzadzen przekazuja nam cenne informacje,

ktore sa bardzo przydatne przy opracowywaniu nowych gatunkow stali.

Na poczatek, przyjrzyjmy sie, jak
zastosowanie stali odpornej na zuzycie
wyglada w praktyce. Znajdujemy sie w
centralnej Francji, na polu nalezacym do
gospodarstwa Henri'ego Bertrandie, gdzie
testowane sa nowe brony talerzowe
produkgji zaktadéw Forges de Niaux. Firma
ArcelorMittal opracowata i dostarczyta
specjalny nowy gatunek stali borowej
majacy zapewnic talerzom brony wieksza
zywotnos¢. Henri Bertrandie jest
witascicielem 250 hektaréw pal
uprawnych, z czego 50 hektaréw to

20 [ |

bardzo kamienista gleba granitowa.
,Chociaz zywotnos¢ talerza brony jest
bezposrednio zwigzana z rodzajem gleby
na jakiej jest wykorzystywany, dzisiaj
gtownym czynnikiem wptywajacym na
tempo zuzycia talerza jest szybkos¢ pracy
maszyny,” ttumaczy Henri Bertrandie.
JUzywamy 40-telerzowej brony, ktéra
ciagnie traktor o mocy 285 koni
mechanicznych. Wida¢, ze nowe talerze
zuzywaja sie znacznie wolniej, chociaz
pracujemy z predkoscig 10-12 kilometrow
na godzine. Stare talerze umozliwiaty nam

. b [ 44 H
. Nowe gatunkl stali borowe_;,doskon;esprawdzajq siew
wyrobach wymagajqcych szczegolpe; wytrzyma#osc: np.
W talerzach: do bron § S

prace z predkoscia jedynie 7-8
kilometréw. Poprawa efektywnosci pracy,
ktora wyraza sie zwiekszong wydajnoscia i
spadkiem zuzycia paliwa, jest znaczaca.”
Kiedy wielka maszyna staje, Henri
Bertrandie przykleka by przyjrze¢ sie
talerzom. ,Hm, zaliczylismy kilka catkiem
sporych kamieni,” mowi, ,lecz wszystko
wydaje sie w porzadku.” Nastepnie,
podnoszac dwa kawatki kamienia, dodaje:
,Te talerze naprawde daja sobie z nimi
rade.”

Stal borowa: znakomita odpornosé na
zuzycie i rozrywanie

,To dobry przyktad tego, co mozna
osiagna¢ przy zastosowaniu nowych
gatunkow stali borowej, nad ktorymi
obecnie pracujemy,” méwi Claudia Lied| z



Poprawa efektywnosci pracy,
ktéra wyraza sie zwiekszong
wydajnosciq i spadkiem
zuzycia paliwa, jest znaczqca.

dziatu Technical Client Team firmy
ArcelorMittal. ,Do produkgji talerzy Niaux
200 wykorzystalismy opracowany
niedawno nowy gatunek stali borowej.
Jednoczesnie trwaja prace nad kolejnymi
gatunkami tej stali: 26MnB5, 27MnCrB5 i
33MnCrB5. Beda one dostarczane w
kregach”

W lutym 2010 r. firma ArcelorMittal
wyprodukowata pierwsze partie stali
borowej 26MnB5 z przeznaczeniem dla
przemystu samochodowego; wkrétce
gatunek ten dostepny bedzie réwniez dla
producentéw maszyn i urzadzen.
,Pozostate dwa gatunki nadal sa
testowane pod katem zasadnosci
wprowadzenia do produkgiji. Istnieje spora
szansa na to, ze beda dostepne jeszcze w
2010r.,” ciggnie Claudia LiedI. ,Beda sie
idealnie nadawaty na talerze do bron.
Gatunki borowe wykorzystywane sg
rowniez do produkcji bebnéw betoniarek.”

,Oczywista zaletg stali borowej jest jgj
wysoka wytrzymatos¢é na rozcigganie,”
podkresla Patrick Pauwels, cztonek
zespotu Technical Client Team. ,Co wiecej,
nawet w stanie niehartowanym wszystkie
nowe gatunki charakteryzowac sie beda
bardzo dobra odpornoscia na zuzycie i
rozrywanie.”

Stal UHSLA: odpornos¢ na zuzycie i
spawalnosé

Po przeprowadzonym w zesztym roku
badaniu rynku, firma ArcelorMittal
zdecydowata wprowadzi¢ do produkcji

nowe gatunki niskostopowej stali bardzo
wysokiej wytrzymatosci (Ultra High
Strength Low Alloy — UHSLA), tj. gatunek
o zwiekszonej grubosci S700MC oraz
gatunek S960MC. Liczby w nazwie
gatunku okreslajg umowna granice
plastycznosci wyrazong w MPa. Ze
wzgledu na niskostopowy charakter,
gatunki te daja sie tez tatwiej spawac niz
stal borowa.

,Stal S7T00MC dostepna bedzie w
grubosciach do 12,7 mm, dzieki czemu
stanie sie alternatywa dla blach Quarto,
ktore sa czesto wykorzystywane do
produkcji profili poprzecznych i ptyt
podtogowych w samochodach
ciezarowych i wywrotkach,” podkresla
Patrick Pauwels. ,Jej wytrzymatosé bedzie
w petni gwarantowana az do temperatury
-40°C”

,Zastanawiamy sie rowniez nad
wprowadzeniem do produkgji gatunku
S960MC,” dodaje Christophe Degand z
globalnego zespotu naukowo-badawczego
ds. opracowania nowych wyrobow.
L,Wyniki testow, jakie przeprowadzilismy w
marcu 2010 r., byty obiecujace. Ten nowy
gatunek jest bardzo odporny na zuzycie i
idealnie nadaje sie do wyrobu np.
wysiegnikéw zurawi samochodowych.”

Specjalistyczne gatunki stali odpornej na
zuzycie

Odporne na zuzycie gatunki Fora 450,
Fora 400, Creusabro 4800 i Creusabro
8000 zawsze cieszyty sie duza

popularnoscia wsroéd producentow
nadwozi samochodéw cigezarowych. |
chociaz tradycyjnie wyroby te byty
dostarczane w postaci arkuszy,
ArcelorMittal FCE we wspotpracy z
ArcelorMittal Industeel pracuje nad
materiatem o mniejszej grubosci, ktory
bedzie mozna dostarczaé w kregach.

,Proces ten jest juz mocno
zaawansowany,” potwierdza Christophe
Degand. ,Do 2012 r. bedziemy w stanie
dostarczac te wyroby w szerokim zakresie
grubosci. Petna oferta firmy ArcelorMittal
FCE obejmuje wszelkie wyroby, od
podstawowych, jak kregi blachy
goracowalcowanej, po rézne gatunki stali
wysokiej wytrzymatosci, blache spawang
laserowo i wyroby powlekane. W chwili
obecnej trwa proces poszerzania naszej
oferty o nowa game gatunkéw
specjalistycznych i technicznych
opracowanych w odpowiedzi na nowe
potrzeby naszych klientow.”

Wiecej informacji na temat oferty
wyrobdw ze stali borowej znajda
Paristwo w naszym katalogu

internetowym pod adresem: www.
arcelormittal.com/fce > Product
catalogue for industry applications

Update | Magazyn klienta | maj 20101 2]



Wykroje spawane laserowo:
odkrywanie nowych obszarow

Wykroje spawane laserowo (Laser Welded Blanks — LWB) juz dawno udowodnity
swoja przydatnos¢ w przemysle motoryzacyjnym. Od ponad dekady odgrywaja
one istotna role w wyscigu producentow samochodéw ku coraz Izejszym
karoseriom o coraz wiekszej wytrzymatosci zderzeniowej. W firmie ArcelorMittal
jesteSmy przekonani, ze technologia LWB znajdzie zastosowanie rowniez i w innych
gateziach przemystu, kiedy te lepiej poznaja jej wielka wszechstronnosc i liczne
zalety. Z tego wzgledu dziat Tailored Blanks firmy ArcelorMittal juz dzi$ mysli o
wprowadzeniu w przysztosci swej technologii do pieciu nowych gatezi przemystu.

Kolejnictwo

Boczne panele wagondéw kolejowych nie
wymagaja jednakowej wytrzymatosci i
sztywnosci na catej powierzchni. Technolo-
gia LWB umozliwia producentom sprzetu
kolejowego zro6znicowanie gatunkdw i
grubosci blach wykorzystywanych do
wykonania r6znych sekgji tych paneli. taczac
laserowe spawanie doczotowe z laserowym
zgrzewaniem $ciegiem punktowym, mozliwe
staje sie zintegrowanie zaréwno mniejszych
jak i wiekszych wzmocnien, np. tych
wykorzystywanych w naroznikach okien
badz poziomych i pionowych wzmocnier
usztywniajacych duze panele.

Tam, gdzie w gre wchodza duze rozmiary
elementéw, odksztatcenia spowodowane

podwyzszong temperaturg moga stac sie
duzym problemem z punktu widzenia
zachowania ksztattu wyrobu. Po raz kolejny
bardzo dobrym rozwigzaniem moze okazac
sie zastosowanie technologii laserowej,
ktora w trakcie procesu spawania generuje
duzo mniej ciepta. Oprécz tego, eliminuje
ona koniecznos¢ wykonywania poprawek,
jak rowniez moze w istotny sposéb
ograniczy¢ ztozonos¢ elementu czy
koniecznos¢ uzycia wzmocnien, a zatem
obnizy¢ ciezar i koszt. Ponadto, laserowe
zgrzewanie sciegiem punktowym umozliwia
producentom obnizenie ogdlnej grubosci
paneli bocznych ze wzgledu na fakt, iz w
poréwnaniu z tradycyjnymi metodami
spawalniczymi znacznemu ograniczeniu
ulega wydatek cieplny. To zas oznacza
mniejsze ryzyko odksztatcen oraz mniejsza

Przyktadem bardzo sztywnego i lekkiego panelu strukturalnego , w ktérym zastosowanie technologii
spawania laserowego pozwala uzyska¢ widoczne korzysci jest ptyta warstwowa Borit. Panele te to
interesujqce rozwigzanie dla réZznych segmentéw rynku: w budownictwie mogq znalez¢
zastosowanie jako fasady bqdz Scianki dziatowe, w przemysle postuzyc¢ jako materiat na trwate
opakowania, w transporcie — na kontenery do transportu powietrznego; mogq wreszcie —
wybiegajqc myslq nieco w przysztosé — znaleZ¢ zastosowania w przemysle okretowym. Borit nv,
spotka wydzielona ze spotek Ocas nv i Borit Leichtbau-Technik GmbH, korzysta w swej dziatalnosci z

zalet nowatorskiej technologii Hydrogate.

badz w ogdle brak koniecznosci kosztownej
obrobki czesci widocznych.

Sprzet budowlany i ciezki

W przypadku sprzetu budowlanego i
ciezkiego zalety technologii LWB zaleza od
konkretnego pola jej zastosowania. Dzieki
wykorzystaniu laserowo spawanych
wykrojow np. w wywrotkach, klienci sa w
stanie poradzi¢ sobie z problemem
ograniczonej szerokosci kregdw blachy.
Obniza to ponadto koszty, zapewnia
atrakcyjny wyglad oraz minimalizuje
koniecznos¢ stosowania poprawek czy
ochrony antykorozyjnej. Walory te staja sie
jeszcze bardziej widoczne kiedy producenci
sprzetu budowlanego i ciezkiego tacza
technologie LWB z wykorzystaniem
zaawansowanych technologicznie
gatunkow stali o duzej wytrzymatosci. Taka
kombinacja sprzyja dalszej obnizce grubosci
i ciezaru blach, a co za tym idzie, i kosztow.
Kolejna, istotna z punktu widzenia branzy
zaleta technologii LWB to duzo lepsza
odpornosé na zmeczenie materiatu oraz
lepsza zdolnos¢ do przenoszenia naprezen
przez wykroje spawane laserowo niz przez
szeroko wykorzystywane elementy
zgrzewane punktowo.

Sprzet AGD

Podobnie, jak w przypadku innych branz,
rowniez i na rynku duzego sprzetu AGD
gtéwnym celem producentow jest
maksymalne obnizenie catkowitego kosztu
nabycia i uzytkowania urzadzenia przez
klienta. Tutaj wtasnie z pomoca przychodzi
technologia LWB. Pomaga ona dobrac
optymalne gatunki stali dla kazdego
komponentu, a nastepnie potaczyc je w
wykroje gotowe do wykorzystania w
sprzecie AGD. Dzieki tej technologii znacznie
tatwiej mozna spetni¢ wymogi techniczne a
tym samym oczekiwania konsumenta.

Cieptownictwo

W przypadku wymiennikéw ciepta
wykonanych z blachy stalowe;j,
zastosowanie technologii spawania
laserowego moze dac w efekcie znaczacy



Elastyczne i wydaijne tqczenie na zaktadke: laserowe
zgrzewanie Sciegiem punktowym

Zgrzewanie Sciegiem punktowym stosowane jest do taczenia dwoch lub wiecej
zachodzacych na siebie elementéw stalowych za pomoca spawoéw ciagtych badz
przerywanych. Spawanie nieciagte umozliwia uzyskanie bardzo mocnych potaczen.
Technologia ta jest znacznie szybsza niz tradycyjne zgrzewanie punktowe. Ogranicza
rowniez ilos¢ ciepta dostarczanego do materiatu bazowego, a co za tym idzie, pomaga
zminimalizowa¢ odksztatcenia. Wytrzymatosc i sztywnos¢ wykroju spawanego laserowo
mozna zoptymalizowac regulujac kierunek zgrzewu. Dodatkowg zaleta jest fakt, ze

zgrzewanie Sciegiem punktowym wymaga dostepu lasera jedynie z jednej strony, podczas

gdy technologia zgrzewania punktowego wymaga obustronnego dostepu do stalowych

elementow.

Wysokiej klasy technologia
spawania doczotowego:
spawanie laserowe

nieliniowe

liniowe

liniowe

nieliniowe

Wykroje typu patchwork zespawane
laserowq wiqzkgq skanujqcg
(technologia remote welding)

wzrost wydajnosci w poréwnaniu ze
standardowymi technologiami, takimi jak
np. zgrzewanie punktowe. Moze rowniez
prowadzi¢ do ograniczenia ilosci
komponentow. A w wielu innych

zastosowaniach w tej dziedzinie przemystu,
takich jak np. produkcja kottéw i zbiornikow,

wykorzystanie technologii LWB umozliwia
producentom taczenie réznych gatunkéw
materiatu i optymalizacje jego zuzycia w
celu obnizenia kosztéw produkgiji.

Przyktad spawarki laserowej

Budownictwo

Zaréwno technologia LWB jak i technologia

spawania laserowego moga z powodzeniem

zostac wykorzystane do produkcji paneli o
wysokiej sztywnosci, jak rowniez paneli
specjalnych, takich jak np. strukturalne
panele Borit. Juz samo zespawanie
wykrojow umozliwia poprawe wtasnosci
technicznych i atrakcyjnosci wizualne;
wyrobu korficowego. Spawanie laserowe

Promien lasera w akcji

Dziat Tailored Blanks w sieci

Dziat Tailored Blanks posiada wtasng
strone na witrynie internetowej firmy
ArcelorMittal Flat Carbon Europe: www.
arcelormittal.com/tailoredblanks.

Na stronie gtéwnej dziatu znajduja sie
cztery aktywne pola z ktorych mozna
przejs¢ bezposrednio do nastepujacych
stron:

1. ‘Tailored Blanks’, ktora zawiera
informacje o firmie i jej wyrobach.

2. ‘Steel from the upstream
ArcelorMittal mills’ [Stal z hut firmy
ArcelorMittal], ktéra wyjasnia zwiazki
z Grupa ArcelorMittal.

3. ‘Important advantages of Tailored
Blanks’ [Zalety wykrojow], ktora
prezentuje gtdwne powody, dla
ktérych warto wybraé wykroje
spawane laserowo: obnizka ciezaru i
kosztéw, poprawa bezpieczenstwa,
itp.

4. ‘Our global footprint’ [Nasza globalna
obecnos¢] to mapa Swiata, na ktore;
zaznaczono lokalizacje wszystkich
naszych biur i z ktorej mozna przejs¢
do stron zawierajacych szczegétowe
informacje o naszych zaktadach
produkcyjnych.

Ponadto, na stronie znajduja sie linki do
stron zawierajacych szczegotowe
informacje na temat wyrobow,
nowatorskich rozwigzan, Swiadczonych
ustug oraz informacje dla mediow.

przewyzsza walorami estetycznymi
wszelkie inne metody faczenia, jak rowniez
stanowi gwarancje braku usterek oraz
podatnosci elementu na korozje.




Logistyczna nagroda PSA Peugeot
Citroén dla firmy ArcelorMittal

19 marca 2010 r. firma PSA Peugeot Citroén zaprosita swych gtéwnych partnerow
do centrali w Poissy we Francji na impreze pod nazwa ,, Dziein kontrahenta” w
trakcie ktorej uhonorowano kluczowych dostawcow firmy. Prestizowa nagroda w
kategorii ,Logistyka” przypadta firmie ArcelorMittal. Nagrode, kt6ra wreczano w
obecnosci Philippe’a Varina, prezesa zarzadu firmy PSA Peugeot Citroén, odebrat
Robrecht Himpe, dyrektor generalny (CEO) Flat Carbon Europe.

Impreza stanowita dla PSA okazje, by
nagrodzi¢ 14 dostawcow, z ktérymi
wspodtpraca w 2009 r. miata szczegblny
charakter. Philippe Varin podkreslit, ze
nagrody przyznane w tak trudnym roku to
wyjatkowy dowdd uznania dla cenionych
partnerow.

Niezmiennie aktywne podejscie

Jean-Christophe Quémard, wiceprezes ds.
zakupdw (EVP Purchasing) PSA Peugeot
Citroén, wyjasnit, ze wsparcie ze strony
firmy ArcelorMittal w drugiej potowie
2009 r. byto szczegdlnie cenne, gdyz firmie
udato sie zachowac elastyczne podejscie

Automotive Europe:
ku globalnej przysztosci

1 lutego 2010 r. reorganizacji ulegt dziat Automotive Europe. Jego dyrektor ds.
marketingu (Chief Marketing Officer), Jean-Martin Van der Hoeven, opowiada o

tym, co sie zmienito i dlaczego.

Jean-Martin Van der Hoeven, dyrektor ds.
marketingu dziatu Automotive Europe, to sita
napedowa organizacji Automotive Worldwide
firmy ArcelorMittal.
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Po pierwsze, skad w ogéle potrzeba
zmian w organizacji dziatu Automotive
Europe?

Kryzys spowodowat wielkie zmiany w
przemysle samochodowym na catym
Swiecie. Doprowadzit do istotnych
przesunie¢ wsrod kluczowych graczy na
rynku i zmienit geograficzny obraz cate;
branzy motoryzacyjnej. Pojawienie sie
pojazdoéw niskokosztowych, hybrydowych i
elektrycznych stato sie Swiadectwem
zmiany oczekiwan zaréwno w stosunku do
wyrobdw finalnych, jak i rozwiazan
stalowych stosowanych w procesie ich
produkgji. Niemniej istotne okazaty sie
problemy z dostawami surowcow, jakich
doswiadczylismy w 2008 r, bo
zaowocowaty one pewnymi napieciami w
stosunkach z naszymi klientami.

do kwestii dostaw w czasach gwattownych
zmian zapotrzebowania: ,Na firme
ArcelorMittal mozemy liczy€ nawet w tak
ciezkich czasach, jak rok 2009, kiedy popyt
na samochody dramatycznie spadt, huty
byty czasowo zamykane, a dostawy
wymagaty wielkiej elastycznosci.”

Ponadto, uznanie zyskato proaktywne
podejicie firmy ArcelorMittal, przejawiajace
sie w poszukiwaniu alternatywnych
rozwiazan tam, gdy inni dostawcy
rozktadali rece.

Na uroczystosci firme ArcelorMittal
reprezentowali Robrecht Himpe, CEO Flat
Carbon Europe, Philippe Aubron, dyrektor
naczelny (General Manager) Automotive
Europe, Pierre Fabre, dyrektor (Senior
Manager) Automotive Europe oraz Nicolas
Rouet, manager ds. klienta globalnego
(Global Account Manager) odpowiedzialny
za kontakty z firma PSA Peugeot Citroén.

Na czym polegaja zmiany?

Organizacja dziatu Automotive Europe jest
teraz sprawniejsza i wydajniejsza. Struktura
jego kierownictwa, w ktérym Philippe
Aubron stanat na czele zespotu
handlowego a Jean-Claude Caillaud
technicznego, zagwarantuje krétki czas
podejmowania decyzji i usprawni
komunikacje. Funkcje marketingowe i
controlling sa teraz zintegrowane w ramach
Automotive Europe, dzieki czemu dziat
Automotive Worldwide firmy ArcelorMittal
bedzie mogt reagowac w tym szybko
zmieniajgcym sie srodowisku nie tylko w
bardziej aktywny ale i proaktywny sposéb.
Zas zadaniem nowych specjalistow ds.
wspotpracy z klientami bedzie zdobycie lub
odzyskanie udziatu zaréwno w rynkach
wschodzacych, jak i rozwinietych.
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