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Aktualizacja europejskiej normy dotyczącej stali konstrukcyjnej, jaka 
najprawdopodobniej zostanie zaaprobowana jeszcze w 2015 r., z pewnością 
ucieszy projektantów mostów, którzy do wykorzystania w swoich 
projektach będą mieli większą ilość gatunków konstrukcyjnej stali wysokiej 
wytrzymałości. W grupie tej znajdują się gatunki dekoracyjne, jak np. kortenowa 
stal Indaten® firmy ArcelorMittal, która umożliwia eksploatację obiektów 
użyteczności publicznej przez całe dekady bez potrzeby ich konserwacji 
oraz stanowi źródło istotnych korzyści związanych z ich cyklem życia.

Dzięki aktualizacji normy EN 10025 
obejmującej gorącowalcowane 
kortenowe gatunki stali konstrukcyjnej 
do użytku dopuszczone zostaną co 
najmniej dwa nowe gatunki stali wysokiej 
wytrzymałości: S420 oraz S460 (obecnie 
obowiązujące przepisy dopuszczają użycie 
jedynie gatunku S355). Stal o wyższej 
wytrzymałości umożliwi projektantom 
mostów optymalizację ich projektów oraz 
obniżenie grubości stosowanych płyt 
stalowych. Pozwoli to łączyć powstałe w 
ten sposób lżejsze elementy stalowe w 
większe sekcje, co skróci czas budowy oraz 
istotnie zmniejszy ilość koniecznych prac 
spawalniczych.

Stal faworytem w konkurencji 
„pełny koszt cyklu życia”
Nowa norma wejdzie w życie w czasach, 
kiedy władze wszelkich szczebli w całej 
Europie muszą skrupulatnie rozliczać się 

z każdego wydanego przez siebie Euro. 
Coraz częściej też akceptacja większych 
przedsięwzięć infrastrukturalnych wiąże się 
z koniecznością określenia całościowych 
kosztów pełnego cyklu życia danego 
obiektu oraz jego długoterminowego 
wpływu na środowisko.

Stal to najbardziej efektywny kosztowo 
i ekologiczny materiał jaki stosowany 
jest do konstrukcji mostów, i to nawet 
przy założeniu konieczności prowadzenia 
regularnych prac konserwacyjnych. Po 
30 latach użytkowania stalowego mostu, 
główną pozycją wydatków na konserwację 
stają się koszty malowania wynoszące 
zazwyczaj ok. 100 Euro za metr kw. 
Kwota ta może ulec podwojeniu, a nawet 
potrojeniu, kiedy dochodzi konieczność 
spełnienia wymogów środowiskowych. 
Jednym z nich jest np. konieczność 
stosowania ochronnych „opakowań” 

gwarantujących, iż w procesie konserwacji 
farba nie przedostanie się do środowiska, a 
wszelkie odpady zostaną przed wywozem 
odpowiednio zebrane i zabezpieczone.

W odróżnieniu od innych gatunków stali 
konstrukcyjnej, Indaten® nie wymaga 
malowania przez okres sięgający 80 lat, co 
znacząco wpływa na obniżenie kosztów 
konserwacji. W miarę postępującego utle-
niania się miedzi zawartej w zewnętrznej 
powłoce materiału, pojawia się i pogłębia 
charakterystyczny znak rozpoznawczy 
stali Indaten® – czerwonobrązowa patyna. 
Miedź tworzy na powierzchni stali jednoli-
tą, samoregenerującą się powłokę ochron-
ną, co spowalnia korozję i gwarantuje 
jednorodność stalowego podłoża. Nie bez 
znaczenia są również walory estetyczne 
materiału, zwłaszcza w środowisku natu-
ralnym, gdzie „wtapia się” on w otaczający 
krajobraz.

We Włoszech, skutkiem przyjęcia zasady 
całościowej oceny cyklu życia obiektu, 
stal kortenowa znalazła się w specyfikacji 
materiałowej wszystkich niemalże nowych 
mostów, a jedyne wyjątki od tej reguły 
to pewne „kultowe” projekty (w których i 
tak wykorzystuje się jakiś rodzaj stali bądź 
powłok stalowych). Przyjęcie podobnego 

Stalowe mosty 
wyznaczają standardy
Nowe dekoracyjne gatunki stali 
wysokiej wytrzymałości inspiracją dla 
twórczych projektów mostów
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Stalowe mosty: niższe poziomy emisji  
w pełnym cyklu życia obiektów
Studium zlecone w ostatnim cza-
sie przez rząd Holandii wykazało, iż 
stalowe mosty drogowe są ponad dwa 
razy bardziej przyjazne środowisku niż 
mosty zbudowane z wykorzystaniem 
materiałów kompozytowych. Równie 
dobrze stal wypada w zestawieniu 
z mostami wykonanymi z betonu. 
Studium, które zostało wykonane 
przez firmę Beco (oddział Ernst & 
Young), potwierdza wyniki uzyskane 
w podobnym badaniu przez firmę 
ArcelorMittal, w którym do porów-
nania walorów użytkowych mostu 
kompozytowo-stalowego z mostem 
wykonanym ze sprężonego betonu za-
stosowano metodę analizy cyklu życia 
(Life Cycle Assessment – LCA).

W studium firmy ArcelorMittal do ilościo-
wego określenia wpływu, jaki oba typy 
mostów drogowych wywierają na środo-
wisko przyjęto jedenaście parametrów. We 
wszystkich przypadkach wpływ mostu 
kompozytowo-stalowego okazał się niższy 
niż wpływ mostu wykonanego ze sprężo-
nego betonu. Różnica wahała się od 40% w 

przypadku takich wskaźników, jak za-
potrzebowanie na energię pierwotną i 
potencjał niszczenia warstwy ozonowej, do 
70% w kwestiach zużycia wody, wyko-
rzystania wody słodkiej oraz potencjalnej 

toksyczności dla ludzi i środowiska mor-
skiego. Wyniki zaprezentowano grupie 
ekspertów worldsteel Association ds. LCA 
oraz uczestnikom konferencji poświęco-
nych analizie LCA.

podejścia rozważają francuskie władze 
lokalne odpowiedzialne za projekty 
infrastrukturalne.

Minimalizacja utrudnień przy 
wymianie infrastruktury
Na dojrzałych rynkach, większość 
nowych projektów mostów to konstrukcje 
zamienne, nie zaś nowe przeprawy. 
Dotyczy to zwłaszcza zachodniej 
części Unii Europejskiej (EU) gdzie w 
chwili obecnej spora grupa mostów 
wybudowanych tuż po II wojnie światowej 
poddawana jest renowacji bądź – tam, 

gdzie cykl życia obiektu dobiegł końca – 
zastępowana nowymi konstrukcjami.

Stal umożliwia zastosowanie nowych technik 
konstrukcyjnych znacznie skracających 
czas montażu. W przypadku mostów 
drogowych, utrudnienia w ruchu mogą ulec 
skróceniu z 18 do ledwie kilku miesięcy. 
Ponieważ najnowsze gatunki stali wysokiej 
wytrzymałości umożliwiają tworzenie 
lżejszych konstrukcji, istnieje nierzadko 
możliwość wykorzystania już istniejących 
fundamentów i przyczółków. Te proste 
w użyciu techniki umożliwiają uniknięcie 

zatorów drogowych. Te same procesy 
można zastosować w przypadku mostów 
kolejowych, gdzie utrudnienia w ruchu 
można ograniczyć do kilku zaledwie godzin.

Przy stosunkowo niskich kosztach, 
znacznych korzyściach związanych z cyklem 
życia materiału oraz szybkim i prostym 
technikom konstrukcyjnym, stal pozostaje 
najodpowiedniejszym materiałem do 
budowy mostów drogowych i kolejowych, 
zaś nowa europejska norma dotycząca stali 
konstrukcyjnej umożliwi korzystanie z jej 
zalet jeszcze przez wiele lat. >>
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Studium LCA wykonane 
przez firmę ArcelorMittal 
wykazało, że mosty 
kompozytowo-stalowe 
charakteryzują się 
znacząco niższym 
poziomem emisji 
ekwiwalentu CO2 w 
fazach konstrukcji i 
wycofywania obiektu 
z eksploatacji. W fazie 
eksploatacji, walory 
użytkowe obu mostów 
są jednakowe
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pylon 
wysokość 70 m

przyłącza kabli 
na dwóch poziomach

tłumiki drgań 
wysokich częstotliwości

tłumiki drgań 
niskich częstotliwości

kable 
24 x Ø50 mm

okrągła kładka 
średnica 72 m

główny dźwigar 

przeciwwaga

cięgno
wspornik  
podpory
przyczółek

oświetlenie 
z systemem lamelek

bariera i podstawa 
pylonu

przęsło dojazdowe 
długość 16 m

podpora w 
kształcie litery M 
z fundamentem

Hovenring podnosi 
bezpieczeństwo 
rowerzystów 
i pieszych
Wraz ze wzrostem popularności rowerów, 
coraz więcej uwagi poświęca się rozwojowi 
infrastruktury drogowej, której zadaniem 
jest zminimalizowanie możliwości kontaktu 
pomiędzy rowerzystami a pojazdami 
samochodowymi. Jednym z najnowszych 
i najbardziej spektakularnych rozwiązań 
jest pieszo-rowerowy most Hovenring w 
położonym na południu Holandii mieście 
Eindhoven.

Most rozciąga się nad skrzyżowaniem przy 
wjeździe do miasta. Stały wzrost natężenia 
ruchu drogowego zdopingował władze 
miejskie do opracowania koncepcji mostu, 
który umożliwiłby rozdzielenie ruchu 
rowerowego i samochodowego. Odrzucono 
pomysł budowy tunelu jako rozwiązania 
zbyt ryzykownego dla rowerzystów i 
pieszych, szczególnie w nocy.

Pracownia architektoniczna ipv Delft za-
proponowała Hovenring – rowerowe rondo 
zawieszone ponad jezdnią. Żeby zapewnić 
pieszym i rowerzystom odpowiednio łatwe 
wejście i wjazd na Hovenring, poziom jezdni 
po której poruszają się pojazdy obniżono o 
ponad metr.

Oprócz okrągłego mostu w skład 
konstrukcji wchodzą również 24 stalowe 
liny i charakterystyczny pylon o wysokości 
70 metrów, który stanowi oparcie dla 
budowli oraz tworzy przy wjeździe do 

miasta efektowny punkt orientacyjny. Do 
budowy konstrukcji użyto ponad 1000 
ton stali wyprodukowanej przez firmę 
ArcelorMittal.

W 2013 r. projekt Hovenring był jednym 
z trzech finalistów konkursu Dutch 
Design Awards w kategorii „Przestrzenne 
konstrukcje zewnętrzne”, zaś w 2014 
r. – za sprawą udziału w przedsięwzięciu 
belgijskiego producenta wyrobów 
stalowych, firmy Victor Buyck, która 
odpowiadała za produkcję i montaż 

stalowej konstrukcji mostu – został 
jednym z laureatów Belgian Steel 
Construction Awards w kategorii „Projekt 
międzynarodowy”. 
� ■

Więcej informacji na temat mostu 
Hovenring znajdą Państwo na 

stronie www.hovenring.com
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Stalowy most Hovenring 
zawieszony nad ruchliwym 
skrzyżowaniem w Eindhoven 
(Holandia) zaprojektowany 
został z myślą o zapewnieniu 
bezpieczeństwa pieszym 
i rowerzystom.
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http://www.hovenring.com/
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Fundamenty 
energii wiatrowej
Navantia, klient firmy ArcelorMittal, 
wygrywa przetarg na konstrukcję 
fundamentów morskiej 
farmy wiatrowej Wikinger
Morska farma wiatrowa Wikinger powstanie na Morzu Bałtyckim, 
ok. 75 km na północ od wybrzeża Niemiec. Po ukończeniu budowy w 
2017 r., farma zaopatrywać będzie ponad 350 tysięcy gospodarstw 
domowych w czystą, odnawialną energię. Spółka Navantia, która jest 
partnerem firmy ArcelorMittal, uzyskała zlecenie na wyprodukowanie 
fundamentów kratownicowych i pali dla 29 turbin wiatrowych oraz 
stworzenie morskiej podstacji służącej do kontroli przesyłu energii z farmy 
Wikinger. Na potrzeby projektu, pomiędzy marcem 2015 r. a marcem 
2016 r. ArcelorMittal dostarczy ok. 23 tysiące ton blach grubych.

Farma wiatrowa Wikinger to przedsię-
wzięcie hiszpańskiej firmy energetycznej 
Iberdrola. W grudniu 2014 r. Iberdrola 
przyznała kontrakt na wykonanie funda-
mentów kratownicowych i pali spółce joint 
venture stworzonej przez firmy Navantia i 
Windar Renovables (Daniel Alonso Group). 
Wspólnie partnerzy wyprodukują 116 pali 
i 29 zestawów fundamentów kratownico-
wych typu B, które zostaną zainstalowane 
na głębokości 36-39 metrów.

Oprócz fundamentów kratownicowych, w 
swych zakładach w Puerto Real (w pobliżu 
Kadyksu w Hiszpanii) Navantia wyprodukuje 
również morską podstację Wikinger. „Te 
zlecenia to pierwsze morskie projekty zwią-
zane z energetyką wiatrową, jakie wykonuje 
firma Navantia”, zwraca uwagę Raúl Rico, 
kierownik w firmie Navantia odpowiedzialny 
za projekt Wikinger. „Navantia uczestniczyła 
już w wielu przedsięwzięciach związanych z 
energią odnawialną, w tym w budowie farm 
wiatrowych i instalacji hydroelektrycznych, 
ale działo się to na lądzie”.

Do wykonania pali i fundamentów kratow-
nicowych Navantia i jej partner wykorzy-
stają blachy grube produkowane przez za-
kłady ArcelorMittal w Gijón. „Podstawowy 
rodzaj stali, jakiego użyjemy, to gatunek 
S355NL w zakresie grubości 19,1-60 mm”, 
wyjaśnia Raúl Rico.

By zapobiec rozwojowi korozji w warun-
kach morskich większość konstrukcyjnych 
elementów stalowych pokryta będzie 

powłoką ochronną. Elementy fundamen-
tów kratownicowych które znajdą się pod 
wodą dodatkowo chronione będą metodą 
katodową.

Logistyczne zalety bliskości
Zakłady firm Navantia i Windar ulokowane 
są na północy Hiszpanii niedaleko Gijón. „Z 
logistycznego punktu widzenia to wielka 
zaleta, gdyż umożliwia to skrócenie czasu 
dostaw”, mówi Raúl Rico.

Już od wczesnych etapów procedury 
przetargowej ArcelorMittal współpracował 
z firmą Navantia w kwestiach technicznych. 
„Wikinger to kolejne ogniwo trwającej 
już ponad ćwierć wieku współpracy 
pomiędzy firmami ArcelorMittal i Navantia”, 
zwraca uwagę Raúl Rico. „Dla potrzeb 
tego projektu ArcelorMittal udzielił 
nam wyczerpujących porad odnośnie 
stosownych procedur badawczych, 
aspektów technicznych i logistyki całego 
przedsięwzięcia”. 
� ■

Dalsze informacje

Dalsze informacje na temat firmy Navantia 
znajdą Państwo na stronie www.navantia.es

Dalsze informacje oraz film dotyczący 
naszej oferty przygotowanej z 
myślą o turbinach wiatrowych 
znajdą Państwo na stronie industry.
arcelormittal.com/windtowers

Wikinger

Po ukończeniu farmy wiatrowej 
Wikinger w jej skład wchodzić będzie 70 
turbin wiatrowych Areva M5000-135 
o mocy znamionowej 5 megawatów 
(MW) każda. Ogółem Wikinger 
wytworzy rocznie ok. 350 MW energii, 
co zaspokoi zapotrzebowanie na energię 
ponad 350 tysięcy gospodarstw 
domowych w Niemczech oraz pozwoli 
obniżyć poziom emisji dwutlenku węgla 
o niemal 600 tysięcy ton rocznie. Farma 
Wikinger zajmować będzie obszar ok. 
35 km kw.

Dania Szwecja

MORZE BAŁTYCKIE

PolskaNiemcy

Hamburg

Berlin

Szczecin

Kopenhaga

Gdańsk
Brema
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www.navantia.es
industry.arcelormittal.com/windtowers
industry.arcelormittal.com/windtowers
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W nowym e-Golfie Volkswagena zastosowanie 
znalazły nowatorskie gatunki elektrotechnicznej 
stali iCARe® produkcji firmy ArcelorMittalVolkswagen

wystawia zakładom 
ArcelorMittal St-Chély d’Apcher 
najwyższą ocenę
Huta St-Chély d’Apcher firmy ArcelorMittal 
otrzymała najwyższą możliwą ocenę A w 
dwóch audytach VDA przeprowadzonych przez 
koncern motoryzacyjny Volkswagen oraz jego 
bezpośredniego dostawcę, firmę Kienle + Spiess
Innowacyjne gatunki stali elektrotechnicznej iCARe® firmy ArcelorMittal przeznaczone na rynek 
motoryzacyjny wytwarzane są w naszym supernowoczesnym zakładzie produkcyjnym w St-Chély 
d’Apcher (Francja). Dwóch niemieckich klientów firmy ArcelorMittal z branży motoryzacyjnej, firmy 
Volkswagen i Kienle + Spiess (wiodący dostawca komponentów samochodowych dla niemieckiego 
przemysłu motoryzacyjnego), przeprowadziło ostatnio w hucie audyty. Zakład zaliczył je celująco.

Wysoka jakość wymaga 
wysokich standardów
Normy obowiązujące niemieckich 
producentów z branży motoryzacyjnej 

są bardzo surowe. To jeden z powodów, 
dla których kraj ten słynie z jakości 
swych pojazdów. Celem zachowania tego 
poziomu, wielu producentów samochodów 

wymaga od swych dostawców by spełniali 
oni zarówno normy międzynarodowe 
takie, jak ISO 19001 i ISO 16949, jak i 
obowiązującą w niemieckim przemyśle 
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normę VDA 6.3 (patrz: ramka) 
opracowaną przez Niemiecki Związek 
Przemysłu Samochodowego, znany 
jako VDA.

O ile normy ISO typowo koncentrują 
się na zapewnieniu przestrzegania 
właściwych zasad, o tyle VDA 
6.3 stanowi gwarancję, iż ich 
przestrzeganie odbywa się na 
poziomie zakładu produkcyjnego. 
„W trakcie badania, audytor z 
ramienia VDA omówi poszczególne 
procedury z ich bezpośrednimi 
wykonawcami, takimi, jak 
operatorzy i technicy laboratoryjni”, 
wyjaśnia Hugues Oberlé, Globalny 
Koordynator Technologiczny firmy 
ArcelorMittal odpowiedzialny za 
kontakty z Volkswagenem. „Celem 
jest wykazanie, iż pracownicy firmy 
ArcelorMittal rozumieją co robią i 
czemu to służy”.

Dwie oceny A w ciągu 
trzech miesięcy
Volkswagen, który przeprowadził 
swoje badanie w lipcu 2014 r., był 
pierwszym klientem, jaki wykonał 
audyt VDA 6.3 w zakładach 
ArcelorMittal w St-Chély d’Apcher. 
Badanie odbyło się w okresie, kiedy 
huta pracowała z pełną mocą 
wytwarzając stal elektrotechniczną 
przeznaczoną do budowy 
nowych elektrycznych pojazdów 
Volkswagena: e-up! i e-Golf. 
„Volkswagen przyznał nam ocenę A 
– najwyższą z możliwych”, podkreśla 

Hugues Oberlé. „Efekty naszych 
wysiłków podjętych dla uzyskania 
takiego wyniku napawają nas dumą”.

Firma Kienle + Spiess przeprowadziła 
swój audyt VDA 6.3 we wrześniu 
2014 r. Zakład ArcelorMittal St-Chély 
d’Apcher ponownie uzyskał ocenę 
A. „Te znakomite wyniki stanowią 
potwierdzenie, iż ArcelorMittal St-
Chély d’Apcher nieustannie utrzymuje 
najwyższy poziom doskonałości, 
jakiego wymaga od niego dzisiejszy 
przemysł motoryzacyjny”, mówi 
Hugues Oberlé. 
� ■

VDA 6.3

VDA, czyli Verband der Automobilindustrie 
(Związek Przemysłu Samochodowego), który 
powstał w Niemczech w 1901 r., skupia ponad 600 
producentów i dostawców z branży motoryzacyjnej. 
Celem organizacji jest opracowywanie i 
wprowadzanie do produkcji bezpiecznych (zarówno 
z punktu widzenia użytkowników pojazdów, 
jak i środowiska naturalnego) rozwiązań dla 
przemysłu motoryzacyjnego przyszłości.

Jeżeli wynik audytu dostawcy przeprowadzanego 
przez niezależną organizację jest pozytywny, w 
zależności od stopnia, w jakim producent spełnia 
wszelkie wymogi, otrzymuje on ocenę A, B lub 
C. Oceny B i C oznaczają, iż w danej firmie nadal 
istnieją możliwości poprawy jej funkcjonowania.

Więcej informacji na temat VDA znajdą 
Państwo na stronie www.vda.de

Odsyłacze do 
pokrewnych stron:
Program „e-mobility”  
firmy Volkswagen:  
emobility.volkswagen.com

Kienle + Spiess:  
www.kienle-spiess.de

Linia iCARe®: rozwiązania dla 
pojazdów z napędem elektrycznym

W skład przeznaczonej dla branży motoryzacyjnej 
nowatorskiej linii elektrotechnicznych gatunków 
stali iCARe® firmy ArcelorMittal wchodzą trzy 
rodziny wyrobów umożliwiające producentom 
opracowanie elektrycznych i hybrydowych 
pojazdów przyszłości. Linię iCARe® tworzą:
•	 iCARe® Save – Obniża poziom strat w rdzeniach 

stojanów urządzeń synchronicznych. Ta rodzina 
stali elektrotechnicznych szczególnie dobrze 
nadaje się do budowy elektrycznych maszyn 
i urządzeń trakcyjnych oraz generatorów 
zwiększających zasięg pojazdów z napędem 
elektrycznym.

•	 iCARe® Torque – Wspomaga generowanie 
strumienia elektrycznego, co pozwala silnikowi 
uzyskać wyższą moc mechaniczną. Jeśli zaś moc 
mechaniczna nie jest kryterium nadrzędnym, 
możliwość ograniczenia wielkości magnesu 
trwałego bądź uzwojenia miedzianego pozwala 
obniżyć koszty.

•	 iCARe® Speed – Rodzina gatunków stali iCARe® 
Speed opracowana z myślą o rotorach uzyskują-
cych bardzo wysoką prędkość obrotową. Materiał 
zachowuje wysoki poziom właściwości magne-
tycznych, co pozwala nadać urządzeniom bardziej 
zwarty kształt i uzyskać wyższą gęstość mocy.

Więcej informacji na temat elektrotechnicznych 
gatunków stali iCARe® oferowanych przez naszą 
firmę branży motoryzacyjnej znajdą Państwo na 
stronie automotive.arcelormittal.com/icare

Nowy pojazd firmy Volkswagen pod 
nazwą e-up! również wykorzystuje 
materiał iCARe® firmy ArcelorMittal

Te znakomite wyniki 
stanowią potwierdzenie, 
iż ArcelorMittal St-Chély 
d’Apcher nieustannie 
utrzymuje najwyższy 
poziom doskonałości, 
jakiego wymaga od 
niego dzisiejszy przemysł 
motoryzacyjny.

http://www.vda.de/
http://emobility.volkswagen.com/
http://www.kienle-spiess.de/
http://automotive.arcelormittal.com/icare
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Wszyscy korzystamy z pralek, odkurzaczy i piekarników. Co łączy te 
wszystkie urządzenia? Otóż wszystkie napędzane są silnikami elektrycznymi. 
To dzięki nim pranie jest świeże, dywany czyste, a pizza chrupiąca. Zaś 
koniecznym warunkiem wydajnej pracy tychże silników jest stal.

W niemieckim Eisenhüttenstadt 
ArcelorMittal produkuje stal dla 
firmy Miele – jednego z najbardziej 
znanych wytwórców sprzętu AGD 
na świecie. Miele słynie z wysokiego 
poziomu integracji pionowej: wszystkie 
niemalże silniki instalowane w pralkach, 
zmywarkach i odkurzaczach tej firmy 
opracowane zostały i wyprodukowane we 
własnych zakładach w Euskirchen.

Dla tego szczególnego producenta 
ArcelorMittal Eisenhüttenstadt wytwarza 
wysokiej jakości stal elektrotechniczną 
przeznaczoną do budowy silników 
elektrycznych montowanych w 
sprzęcie AGD. Od 2013 r. również 
zakład ArcelorMittal St-Chély d’Apcher 
we Francji dostarcza firmie stal 
elektrotechniczną wykorzystywaną 
do budowy silników instalowanych w 
pralkach najnowszej generacji.

„Stała konieczność dostosowywania 
się do wymagań, jakie narzuca nam 
proces produkcji silników w firmie 
Miele, stawia nas w znakomitej 
pozycji”, mówi Rolf Stiller, który jest 
odpowiedzialny za współpracę w zakresie 
stali elektrotechnicznej i wsparcie 
techniczne udzielane firmie Miele. 
„Miele stosuje naszą stal niemalże we 
wszystkich produkowanych przez siebie 
urządzeniach”.

Do zastosowania w pralkach i suszarkach 
firmy Miele nadają się zarówno 
częściowo, jak i w pełni przetworzone 
gatunki stali elektrotechnicznej o ziarnie 
niezorientowanym (NO); z punktu widzenia 
sprawności tych urządzeń szczególnie 
istotnym parametrem jest wysoka 
przenikalność tych rodzajów stali.

Ponad 20 lat współpracy
Współpraca pomiędzy firmami 
ArcelorMittal i Miele trwa od ponad 
dwóch dekad. By sprostać surowym 
wymaganiom jakościowym kontrahenta, 
ArcelorMittal nieustannie dopracowuje 
właściwości poszczególnych gatunków stali 
elektrotechnicznej.

Materiał ten jest niezbędny do 
budowy wszelkich typów urządzeń 
elektrycznych, w tym silników i prądnic, 
zaś jego właściwości, w tym właściwości 
powierzchniowe, są dostosowywane do 

indywidualnych potrzeb danego klienta 
oraz do konkretnych zastosowań. 

W Europie istnieje zaledwie kilka 
wyspecjalizowanych zakładów zdolnych 
do wytwarzania stali elektrotechnicznej o 
jakości spełniającej wymogi firmy Miele; 
dwa z nich należą do firmy ArcelorMittal. 
Zastosowanie przez naszą firmę 
wyjątkowych stopów żelazokrzemowych, 
jak również termomechaniczne procesy 
wykorzystywane w ich produkcji stanowią 
gwarancję uzyskania określonych 
własności magnetycznych i mechanicznych 
koniecznych do sprawnego przesyłu energii 
elektrycznej.. 
� ■

Dalsze informacje

Dalsze informacje na temat firmy Miele 
znajdą Państwo na stronie www.miele.com

Dalsze informacje na temat naszej  
oferty stali elektrotechnicznej znajdą 
Państwo na stronie  
industry.arcelormittal.com/electricalsteels

Serce  
urządzenia
Elektrotechniczna stal firmy ArcelorMittal 
źródłem mocy urządzeń AGD firmy Miele

Właściwości 
elektrotechnicznych gatunków 
stali firmy ArcelorMittal, w tym 
właściwości powierzchniowe, 
dostosowywane są do 
indywidualnych potrzeb 
danego klienta oraz do 
konkretnych zastosowań.
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http://www.miele.com/
http://industry.arcelormittal.com/electricalsteels

